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مرتضوی وزیر تعاون، کار و 
رفاه اجتماعی شد

 استیضاح وزیر صمت
 اعلام وصول شد

چهره

خبر روز

2

دی
ری

دا ف
:آی

س
عک کش وقوس هزینه ها در تولید
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نگذارید نخبه از دانشگاه مایوس شود
رهب��ر معظم انقاب اس��امی با تاکید ب��ر اینکه نخبه یک��ی از مهم ترین 
ثروت های انس��انی کشور است و جوانان نخبه، هر کجا که باشند، امید خلق 
می کنند، خطاب به دس��تگاه های مس��ئول گفتند: نگذارید نخبه از دانشگاه 
مأیوس بش��ود،  جمعی از نخبگان و اس��تعدادهای برتر علم��ی با حضور در 
حس��ینیه  امام خمینی)ره( با حضرت آیت الله خامن��ه ای رهبر معظم انقاب 
اس��امی دیدار کردند.  ایشان افزودند: برای همین هم هست که کسانی که 
با پیشرفت کشور موافق نیستند، با حضور شماها در آن جایی که باید حاضر 

2باشید موافق نیستند.

نایب رئیس مجلس ش��ورای اس��امی از اعام وصول 
اس��تیضاح وزیر صنع��ت، معدن و تجارت خب��ر داد. به 
گ��زارش خان��ه ملت، در جلس��ه علنی روز چهارش��نبه 
مجلس شورای اسامی، علی نیکزاد ثمرین، نایب رئیس 
مجلس ش��ورای اسامی که ریاس��ت صحن را بر عهده 
داش��ت، گفت: با توجه به اینکه اس��تیضاح فاطمی امین 
در تاریخ ۱۰ مهرماه به کمیس��یون مربوطه ارجاع ش��د 
و اکنون مهلت قانونی آن به پایان رس��یده اس��ت، بدین 
وسیله استیضاح آقای سیدرضا فاطمی امین وزیر صنعت 

معدن و تجارت اعام وصول می شود.
وی اف��زود: مطاب��ق با م��اده ۲۲۳ آیین نام��ه داخلی 
مجلس ش��ورای اس��امی، وزیر محترم حداکثر به مدت 
۱۰ روز فرصت دارد در صحن علنی مجلس حاضر ش��ده 

و توضیحات لازم را ارائه دهد.
علیرضا سلیمی همچنین در گفت وگو با خبرنگار ایرنا، 
اظهارکرد: جلس��ه بررسی استیضاح وزیر صنعت، معدن، 
تجارت هفته دوم آبان و پس از سرکش��ی نمایندگان به 

حوزه های انتخابیه برگزار می شود. 
ب��ه گفت��ه نماین��دگان مجل��س مجل��س در 4 حوزه 
نس��بت به عملکرد فاطمی امین انتقاد وارد کرده اس��ت 
ای��ن حوزه ها عبارتند از خودرو، ف��ولاد، معادن و تنظیم 
بازار. همچنین برخی معتقدند عملکرد وزارت صمت در 
بخش معدن بسیار ضعیف است این در حالیست که اگر 
شیوه مدیریت معادن اصاح شود بدون تردید با تکیه به 

همین معادن می توان کشور را اداره کرد.
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مصرف آب کشاورزی باید نصف شود
مع��اون حوضه آبریز فلات مرکزی ش��رکت مدیریت منابع آب 
ایران گفت: در اقتصاد امروز دنیا، هیچ کشوری را نمی توان یافت 
ک��ه بخواه��د در تولید تمامی محصولات خودکفا باش��د. با حجم 
مناب��ع آبی کنونی کش��ور و ای��ن که دو برابر حجم اس��تراتژیک 
آن در حال برداش��ت هس��تیم، قطعا نمی توانیم ادعا کنیم که در 
کشت تمامی محصولات کشور قصد خودکفا شدن داریم. عبدالله 
فاضلی فارسانی در گفت وگو با ایسنا، با بیان اینکه بنا بر پیش بینی 
کارشناس��ان هواشناس��ی، ایران با ورود به مهر و سال آبی ۱۴۰۲ 
وارد س��ومین خشکس��الی متوالی خود شده اس��ت و چشم انداز 
بارش های پائیزی چندان خوش��ایند نیس��ت، اظهار کرد: این در 
حالی است که اساساً بخش عمده سرزمین ایران در اقلیم خشک 
دنیا قرار گرفته و به طور معمول حد متوس��ط بارش  آن نیز یک 
چهارم متوسط بارش های جهانی است. وی افزود: به همین دلیل 
نیز از قدیم الایام با حفر شبکه  قنات ها تلاش می شد از منابع آب 
به بهترین شکل ممکن و به دور از هر گونه حیف و میل و اسراف 
و تبذیر بهره برداری ش��ود، در عین حال درسال های اخیرکمبود 
منابع آب چالش های جدی را به وجود آورده اس��ت که خش��ک 
ش��دن تالاب ها و دریاچه ها  و آنچه از آن تحت عنوان فرونشس��ت 
دش��ت ها یاد می ش��ود و نتیجه حفر چاه ها و  برداشت بی رویه از 
منابع زیرزمینی اس��ت، نمونه های بارز آن اس��ت. وی در پاسخ به 
چرایی این مس��اله که چرا قانون پیاده س��ازی الگوی کش��ت در 
چند برنامه س��الانه کشور تنفیذ اما در هیچ یک فرصت اجرا پیدا 
نکرده است، اظهار کرد: الگوی کشت در چهار برنامه یعنی برنامه 
س��وم، چهارم، پنجم و شش��م قانون بوده اما اجرایی نشده است، 
در جلس��ه پانزدهم شواریعالی آب در سال ۱۳۹۳ مصوب شد که 
وزارت نیرو میزان آب مصرفی تمامی دشت ها و بخش کشاورزی 
را ارزیابی کرده و میزان آب قابل برداش��ت در هر منطقه را اعلام 
کند تا در منابع آبی کش��ور پایداری ایجاد ش��ود، زیرا در ش��رایط 
کنونی منابع آبی کش��ور به س��مت شکنندگی پیش می رود. وی 
افزود: نظر کارشناسی این است که رقم مطلوب اختصاص آب به 
بخش کش��اورزی ۴۵ میلیارد مترمکعب بوده و اختصاص آب به 
این میزان می تواند در برداشت و تامین آب، پایداری ایجاد کند و 
بایستی مصرف آب در بخش کشاورزی به میزان ۵۰ درصد کاهش 
یاب��د، در وضعی��ت کنونی در حال از دس��ت دادن منابع آبی خود 
هستیم. سطح آب زیرزمینی ما در حال پایین رفتن مستمر بوده، 
این در حالی است که آب های سطحی نیز افت چشمگیری دارند 

و نمونه آن دریاچه ارومیه و زاینده رود است.
مصرف�آب�دو�برابری�کشور�در�کشاورزی��

مع��اون حوضه آبریز فلات مرکزی ش��رکت مدیریت منابع آب 
ای��ران ب��ا بیان اینکه آب رودخانه ها و تالاب ها س��ال به س��ال در 
حال کاهش و خش��ک ش��دن بوده و اینها نتیجه مصرف آب دو 
برابری کشور در بخش کشاورزی است، گفت: مصوبه شورای عالی 
آب وزارت نیرو را مکلف کرده بود وضعیت س��هم آب بخش های 
مختلف را مشخص کند، وزارت نیرو آن را تعیین و سال ۱۳۹۴ به 
وزارت جهاد کش��اورزی ابلاغ کرد. در این ابلاغیه میزان آب قابل 
برداشت در منطقه به منطقه کشوراستخراج شده بود. میزان آب 
قابل برداش��ت بخش صنعت، ش��رب و فضای س��بز نیز به همین 
ش��کل محاسبه و استخراج شده بود و در مصوبه مذکور یک سال 
به وزارت جهاد کش��اورزی فرصت داده شد تا بر مبنای آن الگوی 

کشت را ارائه و اجرایی کند، اما در نهایت مصوبه اجرایی نشد.
وی با بیان اینکه همانگونه که ذکر ش��د الگوی کش��ت در چهار 
برنامه پنج س��اله کشور و همچنین آئین نامه بهینه سازی مصرف 
آب کش��اورزی مصوب س��ال ۱۳۷۶ آمده است، اما اجرایی نشد، 
گفت: هم اکنون دوستان وزارت جهاد کشاورزی عنوان می کنند 
که الگوی کش��ت را آماده اجرا کرده اند و بر این اس��اس مش��وق 
هایی را در نظر گرفته اند تا کشاورزان الگوی کشت طراحی شده 
را بپذیرند، اما به نظر می رس��د مشوق های پیشنهادی چند ایراد 
دارد، اول ای��ن ک��ه معتق��دم رایگان کردن آب اساس��اً نمی تواند 
مشوق اجرای الگوی کشت باشد. اگر کشاورز زمینی داشته باشد 
و بخواه��د در آن برن��ج بکارد، توجیه اقتص��ادی آن چندین برابر 
کش��ت گندم خواهد بود و با رایگان کردن آب به کشت جایگزین 
ترغیب نمی ش��ود. این مدیر بخش آب کش��ور ادامه داد: دوم این 
که ش��اخص های به��ره وری آب را باید فراتر از الگوی کش��ت در 
نظر گرفت و با مصرف آب کمتر محصول بیش��تری تولید کرد. بر 
این اس��اس افزایش بهره وری آب در کشت محصولات کشاورزی 
ش��اخص قرار داده ش��ده و با افزایش نرخ خرید تضمینی کشاورز 
را به کش��ت جایگزین تش��ویق می کنیم. معتقدم اینکه دولت از 
حق النظاره آب بگذرد و »آب« را از یک کالای ارزش��مند به یک 
کالای رایگان تبدیل کنیم راهکار مناس��بی برای اجرایی ش��دن 
الگوی کش��ت نیس��ت. وی با بیان اینکه دولت بای��د منابع مالی 
را در نظر گرفته و به کش��اورز اعلام کند اگر با مصرف آب کمتر 
تولید محصول بیشتری داشت، مثلا محصول را با ضریب بالاتری 
خریداری کند، گفت:  س��ومین مسئله هم این است که در کشور 
باید به س��مت تولید محصولات استراتژیک برویم. در حال حاضر 
بخش عمده ای از آب کش��اورزی به کش��ت صیفی جات و باغات 
اختص��اص پی��دا می کند. اگر به آمارهای فائ��و توجه کنیم حتی 
اکثر کش��ورهای پرآب مانند آلمان، انگلیس و آمریکا محصولات 
غیراس��تراتژیک خود را وارد می کنند. مثلا آمریکا هم اکنون ۴۰ 
درصد غذای دنیا را تولید می کند، اما کماکان بخشی از محصولات 

غیراستراتژیک خود را وارد می کند.
آب�مصرفی�برای�تولید�هر�عدد�تخم�مرغ���

فاضلی افزود: دیدگاه کشورهای پیشرفته این است که به جای 
کش��ت محصولات آب بر، بهتر اس��ت منابع آبی ارزشمند خود را 
حفظ کنند، حال ما افتخار می کنیم که دهمین تولید کننده تخم 
مرغ دنیا هس��تیم، آنهم در ش��رایطی که برای تولید هر عدد تخم 
مرغ ۱۰۰ لیتر آب باید مصرف کنیم تا به سر سفره برسد، بنابراین 
اگر به سمت کشت محصولات استراتژیک نرویم منابع آبی خود را 
از دست خواهیم داد و محصولات استراتژیک و حیاتی و در نهایت 
امنیت غذایی کش��ور را به خطر م��ی اندازیم. معاون حوضه آبریز 
فلات مرکزی ش��رکت مدیریت منابع آب ایران با تاکید بر اینکه 
غالبا وقتی بحث مدیریت کشت محصولات کشاورزی مطرح می 
شود، در تقابل با بحث خودکفایی قرار گرفته و واکنش برانگیز می 
شود، تصریح کرد: در این جا با دو مقوله رو به رو هستیم، نخست 
بحث تامین امنیت غذایی و دیگری بحث خودکفایی است. امنیت 
غذایی کشور بدون تردید باید تامین شود و ممکن است این امنیت 
از روش های مختلف مانند کشت های فراسرزمینی به دست آید.
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بازار�با�پیگیری�عالی�ترین�مسئول�دستگاه�های�مربوطه�کنترل�شود

بانک�مرکزی�اعلام�کرد
افزایش��49درصدی�تسهیلات�پرداختی�بانک�ها

مرتضوی�وزیر�تعاون،�کار�و�رفاه�اجتماعی�شد

رئیس جمهوری راه اندازی سامانه های هوشمند توزیع کالا 
و نظ��ارت بر بازار را اقدامی مفید، مثبت و موثر دانس��ت و 
گفت: اما برای اثر بخشی بهتر علاوه بر به کارگیری تیم های 
نظارتی حرف��ه ای و کاربلد باید کار ب��ا پیگیری عالی ترین 
مسئول دس��تگاه های مربوطه دنبال شود. به گزارش ایرنا، 
آیت الله س��ید ابراهیم رئیسی در جلس��ه هیأت دولت، رفع 
مش��کلات و خدمت به آحاد مردم و ت��لاش برای مضاعف 
ش��دن سرعت پیشرفت کشور را، مهم ترین ماموریت دولت 
دانس��ت و تأکید کرد: هیچ مسئله و حاشیه ای، نباید عمل 
به مس��ئولیت ها و ماموریت های اصلی دستگاه های دولتی 

را تحت الشعاع قرار دهد. رئیس جمهوری کنترل 
ب��ازار را ه��م از مهم ترین وظایف دس��تگاه های 
ذیرب��ط عن��وان ک��رد و اظهارک��رد: راه ان��دازی 
سامانه های هوشمند توزیع کالا و نظارت بر بازار 
اقدامات بس��یار مفید، مثبت و موثری هس��تند، 
اما برای اثر بخش��ی بهتر ع��لاوه بر به کارگیری 
تیم های نظارت��ی حرفه ای و کاربل��د باید کار با 

پیگیری عالی ترین مسئول دستگاه های مربوطه دنبال شود. 
رئیسی انجام به موقع و به تأخیر نیفتادن کارها را بارزترین 
وجه اقتدارآفرینی در کش��ور توصی��ف و تصریح کرد: کار و 

تلاش مضاعف مس��ئولان در حوزه مس��ئولیتی 
خود، بهترین راه مقابله با دشمنی است که امروز 
از به اغتش��اش کش��یدن خیابان ها ناامید شده و 
ب��ه دنبال بهانه برای ایجاد نارضایتی اس��ت. وی 
با بیان اینک��ه اقدامات و تلاش های گره گش��ا و 
امیدآفری��ن بس��یاری در کش��ور انجام ش��ده و 
می ش��ود، اطلاع رسانی هنرمندانه از این اقدامات 
را موجب اعتماد و امید مردم به آینده کش��ور دانس��ت و از 
رس��انه ها و به ویژه رسانه ملی خواست به شکل مناسب در 
تبیین این دس��تاوردها و اقدام��ات امیدآفرین برای مردم و 

افکارعمومی اقدام کنند. رئیس جمهوری کسب مدال جهانی 
مهارت توسط یک خانم ایرانی را در ادامه افتخارآفرینی های 
بانوان ایرانی در عرصه های جهانی مایه افتخار دانس��ت و بر 
ضرورت ارتقای مهارت آموزی در میان جوانان کشور تاکید 
کرد. آیت الله رئیسی همچنین در بخش دیگری از سخنانش 
با تأکید بر لزوم توجه بیشتر به نیازهای مردم به ویژه فعالان 
اقتصادی در اس��تفاده از پلتفرم های اینترنتی، دستگاه های 
متول��ی را مکلف کرد هم��ه تلاش خود را ب��رای تقویت و 
ارتقای کارآمدی پلتفرم های ارتباطی داخلی به کار بگیرند 

تا پاسخگوی همه نیازهای مردم باشند.

بانک مرکزی اعلام کرد که شبکه بانکی در شش ماه اول 
امسال حدود ۱۹۵۴ هزار میلیارد تومان تسهیلات پرداخت 
کرده که نس��بت به مدت مشابه س��ال گذشته حدود ۴۹ 

درصد رشد کرده است.
به گزارش ایسنا، محمد نادعلی - مدیرکل عملیات پولی 
و اعتب��اری بانک مرک��زی - با ارائه آم��ار و ارقام عملکرد 
ای��ن بان��ک در بخش اعتب��اری، گفت: ش��بکه بانکی طی 
ش��ش ماه اول امس��ال حدود ۱۹۵۴ ه��زار میلیارد تومان 
تس��هیلات پرداخت کرده که نس��بت به مدت مشابه سال 
گذش��ته حدود ۴۹ درصد رشد کرده اس��ت. بخش عمده 
این تسهیلات مربوط به تامین سرمایه در گردش است که 

حدود ۶۷ درصد از این تسهیلات را در بر می گیرد.
 طب��ق اعلام بانک مرک��زی، وی با تاکید بر اینکه بخش 
دیگری که ش��بکه بانکی به آن تس��هیلات پرداخت کرده، 
تس��هیلات تکلیفی اس��ت که در قانون بودجه سال ۱۴۰۱ 
به آن اشاره ش��ده اس��ت، افزود: عمده تسهیلات تکلیفی 
تس��هیلات مربوط ب��ه ازدواج و فرزندآوری اس��ت و تا ۲۳ 
مه��ر ماه امس��ال ۵۳۴ هزار فق��ره وام ازدواج به مبلغ ۷۳ 
هزار ۵۰۰ میلیارد تومان پرداخت شده که نسبت به مدت 
مشابه سال گذشته ۵۵ درصد رشد داشته است، همچنین 

به ۴۳۱ هزار نفر تسهیلات قرض الحسنه فرزندآوری تعلق 
گرفته است که مبلغ آن به ۱۷ هزار میلیارد تومان می رسد.

 مدی��رکل عملیات پولی و اعتب��اری بانک مرکزی ادامه 
داد: علاوه بر این برای تس��هیلات ودیعه مس��کن که طبق 
قانون جهش تولید مس��کن مصوب شده، نیز به ۸۲ هزارو 
۷۴۰ نفر مبلغ ۴۷۰۰  میلیارد تومان پرداخت ش��ده است. 
طی ش��ش ماه اول امس��ال به ۷۶۱۲ ش��رکت دانش بنیان 
مبل��غ ۵۸ ه��زار و ۵۰۰ میلیارد تومان تس��هلات پرداخت 
ش��ده  که نس��بت به شش ماهه ابتدای س��ال ۱۴۰۰ رشد 

۱۰۰ درصدی داشته  است.
 وی در پایان با اش��اره به تکالیف تسهیلاتی دیگری که 
به بانک ها ابلاغ و توس��ط آن ها اجرا شده  است، اظهار کرد: 
ب��ه طور مثال ب��رای خرید تضمینی گن��دم مبلغ ۳۰ هزار 
میلیارد تومان به صورت تس��هیلاتی به شرکت های دولتی 
بابت خرید تضمینی گندم پرداخت شده است. برای خرید 
تضمینی س��ایر محصولات کشاورزی و نهاده ها نیز ۳۰۰۰ 

میلیارد تومان تسهیلات پرداخت شده است.
نادعلی مدیرکل عملی��ات پولی و اعتباری بانک مرکزی 
در رابط��ه با وظایف حوزه پول��ی و اعتباری بانک مرکزی، 
گف��ت: حوزه پول��ی و اعتباری بانک مرکزی به س��ه بخش 

اجرایی تقسیم می شود و سه کار مشخص را انجام می دهد 
ک��ه اولین بخش مربوط به اعتبار، بخش دوم عملیات بازار 
باز و س��ومین بخش اس��تفاده از ابزارهای جدید در حوزه 

زنجیره تامین مالی تولید است.
 مدیرکل عملیات پولی و اعتباری بانک مرکزی در ادامه 
با اش��اره به خدم��ات بخش اعتبار حوزه پول��ی و اعتباری 
بانک مرکزی، افزود: در رابطه با اعتبار در گذشته تعاملات 
بین بانک ها و بانک مرکزی بر اس��اس خط اعتباری تعریف 
می شد، یعنی بانک مرکزی از طریق خط اعتباری نیاز مالی 
بانک ه��ا را برطرف می کرد. خوش��بختانه بعد از راه اندازی 
عملیات بازار باز ابزارهای جدیدی در اختیار بانک مرکزی 
ق��رار گرف��ت که موجب ش��د تا جه��ت تامی��ن نیازهای 
 ف��وری و آنی بانک ها دیگ��ر از خطوط اعتباری اس��تفاده 

نشود.
 وی افزود: اداره اعتبارات بانک مرکزی بیش تر بر تکالیف 
قانون بودجه و س��ایر مصوبات متمرکز ش��ده اس��ت و این 
تکالی��ف را متناس��ب با ظرفی��ت و پتانس��یل بانک ها بین 
بانک ها توزیع و س��همیه بندی و دستورالعمل، شیوه نامه ها 
و مصوب��ات م��ورد نیاز را ابلاغ می کن��د. اداره اعتبارات در 
ادام��ه نیز با پیگیری بر عملکرد بانک ها در اجرای مصوبات 

نظ��ارت ک��رده و گزارش��ات آن را طبق قان��ون بودجه به 
مجلس شورای اسلامی و مراجع نظارتی ارسال می کند. 

 نادعل��ی با اش��اره به حوزه دوم اقدام��ات عملیات پولی 
و اعتباری که عملیات بازار باز اس��ت و اعطای تس��هیلات 
اعتب��اری را این حوزه انجام می دهد، ادامه داد: در عملیات 
بازار باز بانک مرکزی از ابزارهای نوینی استفاده می کند که 
در این راستا متناسب با شرایط از ابزارهایی مثل تسهیلات 
قاعده مند، توافق بازخرید منطبق با ش��ریعت یا همان ریپو 

و دیگر ابزارهای نوین، استفاده می کنیم.
 وی اف��زود: در این بخش نیازهای بانک ها را به ش��کل 
غیرمس��تقیم و در قالب حراج های��ی که به صورت هفتگی 
و م��وردی برگزار می ش��ود، برطرف می کنی��م. حراج های 
موردی به صورت تس��هیلات قاعده مند اجرا می شود. تمام 
ای��ن ابزاره��ا وثیقه محور اس��ت و تمام��ا در اختیار بانک 
مرکزی اس��ت که می تواند در سررس��ید رفت��ار بانک ها را 
تنظیم کند. در گذشته استفاده از خط اعتباری معایبی را 
به همراه داشت و اختیارات، بیش تر به بانک سپرده می شد 
و بانک ها با رسیدن به سررسید آن را تمدید می کردند که 
با ابزارهای جدیدی که اس��تفاده می شود، اختیار مدیریت 

کاملا به دست بانک مرکزی سپرده شده است.

نمایندگان مجلس شورای اس��لامی به »سیدصولت مرتضوی« به عنوان وزیر 
تعاون، کار و رفاه اجتماعی دولت سیزدهم رای اعتماد دادند.

ب��ه گزارش ایرنا، جلس��ه علنی روز چهارش��نبه مجلس ش��ورای اس��لامی به 
ریاس��ت محمدباقر قالیباف رییس مجلس به بررس��ی صلاحی��ت و برنامه های 
وزیر پیشنهادی تعاون، کار و رفاه اجتماعی اختصاص داشت که پس از اظهارات 
موافقان و مخالفان و دفاع مرتضوی از برنامه های خود، رای گیری در مجلس با 

توزیع برگه های رای آغاز شد.
نامه معرفی مرتضوی در روز یکشنبه ۲۴ مهر در صحن علنی مجلس شورای 
اسلامی اعلام وصول شد و وزیر پیشنهادی تعاون، کار و رفاه اجتماعی بلافاصله 
با حضور در کمیس��یون های تخصصی مربوطه، برنامه ه��ای خود برای مدیریت 

وزارت کار را تشریح کرد و به سؤالات نمایندگان ملت پاسخ داد.

در جلس��ه رای اعتم��اد ابتدا گزارش کمیس��یون ه��ای اجتماعی، 
آموزش و تحقیقات و بهداش��ت و درمان مجلس به عنوان کمیسیون 
های تخصصی مجلس قرائت شد و این سه کمیسیون برنامه های وزیر 
پیش��نهادی تعاون، کار و رفاه اجتماعی را برای تصدی این وزارتخانه 

تایید کردند.
س��پس نماین��دگان مواف��ق و مخال��ف در مجم��وع ب��ه م��دت 
و  س��وابق  درب��اره  خ��ود  دیدگاهه��ای  بی��ان  ب��ه  س��اعت  ی��ک 

رئ��وس برنام��ه مرتض��وی پرداختن��د و س��پس مرتضوی ب��ه دف��اع از برنامه 
 ه��ای خ��ود پرداخ��ت ک��ه توانس��ت اکثری��ت نماین��دگان را با خ��ود همراه 
کند. مرتضوی ۶۱ س��اله پیش از این س��مت هایی چون بخش��داری و معاونت 
فرمانداری تا اس��تانداری و معاونت سیاس��ی وزارت کشور را دارا بوده و به گفته 

معاون پارلمانی رئیس جمهور، تنوع و س��طوح مسئولیت های اجرایی 
وی به گونه ای اس��ت که به خوبی از عهده مس��ئولیت وزارت تعاون، 
کار و رفاه اجتماعی برمی آید. ش��هرداری مشهد مقدس، مدیرعاملی 
س��ازمان موقوفات آستان مقدس رضوی و ریاس��ت سازمان اموال و 
ام��لاک بنیاد مس��تضعفان، عضویت و ریاس��ت هیأت مدی��ره بنیاد 
تعاون قوه قضاییه و آزادراه تهران - ش��مال از دیگر مس��ئولیت های 
مرتضوی اس��ت که از آغاز دولت س��یزدهم در مق��ام معاون اجرایی 
رئیس جمهور، سرپرستی نهاد ریاست جمهوری و مسئولیت سفرهای استانی و 
پیگیری مصوبات این سفرها را عهده دار است. وی همچنین در حوزه رسانه نیز 
فعالیت موثری داش��ته و مدتی مدیرمس��ئول روزنامه حمایت )ارگان مطبوعاتی 

قوه قضاییه( و دبیرکل انجمن روزنامه نگاران مسلمان بوده است.

رهبر معظم انقلاب اسلامی با تاکید بر اینکه نخبه یکی از مهم ترین ثروت های 
انسانی کشور است و جوانان نخبه، هر کجا که باشند، امید خلق می کنند، خطاب 
به دستگاه های مسئول گفتند: نگذارید نخبه از دانشگاه مأیوس بشود، به گزارش 
ایرن��ا، جمعی از نخبگان و اس��تعدادهای برتر علمی با حضور در حس��ینیه  امام 
خمینی)ره( با حضرت آیت الله خامنه ای رهبر معظم انقلاب اسلامی دیدار کردند. 
ایش��ان افزودند: برای همین هم هست که کسانی که با پیشرفت کشور موافق 

نیستند، با حضور شماها در آن جایی که باید حاضر باشید موافق نیستند.
رهبر معظم انقلاب اسلامی با تاکید بر اینکه »نخبه یکی از مهم ترین ثروت های 
انسانی کش��ور است«، فرمودند: منابع طبیعی مهم است، جایگاههای جغرافیایی 
مهم اس��ت، شکل اقلیمی مهم اس��ت، همه  اینها مهم است، اما یکی از مهم ترین 
ثروتهای انسانی کشور وجود نخبه است. نخبه را ثروت عظیمی باید دانست. وقتی 

آن را ثروت عظیمی دانستیم، در تولیدش تلاش می کنیم. 
دانشگاه�جلوی�سلطه�دشمن�را�می�گیرد��

رهبر معظم انقلاب اس��لامی رکن مهم پیشرفت کشور را دانشگاه دانستند و با 
تاکید بر اینکه در دانش��گاه هم عمدتا نخبگان علمی هستند، تصریح کردند: این 
که شما می بینید در مقاطع مختلف �� نه فقط حالا دیروز و پریروز �� تلاش شده 
که دانشگاهها و کلاسها تعطیل بشود، بچه ها سر کلاس نروند، استاد نرود و... این 

ناشی از این است که دانشگاه نقش اساسی دارد.
ایش��ان افزودند: حالا آن کسی که استاد را تلفنی تهدید می کند که اگر بروید 
چنین و چنان - او حالا خودش معلوم نیس��ت عامل اصلی باش��د، عامل پش��ت 
صحنه مهم اس��ت - این بخاطر آن اس��ت که هر چه دانش��گاه را بتوانند لنگ و 
تعطیل و خراب و ناقص کنند برای دش��منان کش��ور و برای دش��منان پیشرفت 

کشور مغتنم است.
ایشان دانش��گاه را یکی از بزرگترین موانع در مقابل سلطه  استکبار برشمردند 
و تاکید کردند: ما باید این را بدانیم که قدرتهای گردن کلفت جهانی هدفش��ان 
س��لطه است، به چه وسیله؟ یک روز با اسلحه، یک روز با فریب، یک روز با علم، 
با علم هم س��لطه پیدا می کنند. دانشگاه جلوی سلطه را می گیرد یعنی شما اگر 
چنانچه توانس��تید سطح علم کش��ور را بیاورید بالا در مقابل سلطه  دشمن یک 

مانعی ایجاد کرده اید.
زمینه�برای�نخبه�پروری�فراهم�شد��

رهب��ر انقلاب همچنی��ن تاکید کردند: با همه  اعتقاد و ب��ا قابلیت اثبات عرض 
می کن��م با انقلاب اس��لامی زمین��ه برای نخبه پروری فراهم ش��د؛ واقع��ا باید از 

دانشگاهی ها تشکر کنیم که نگذاشتند که محتاج غربی ها بمانیم.
ایشان افزودند: برای اینکه نخبه بتواند آن استعداد ذاتی را بروز بدهد و فرصت 
تلاش پیدا کند، زمینه لازم اس��ت؛ گاهی نخبه هست و آمادگی کار هم دارد اما 
زمینه برایش فراهم نمی شود. این زمینه در دوران طاغوت وجود نداشت، اگر هم 
بود خیلی جزو سیاس��ت های رسمی طاغوت نبود، زمینه وجود نداشت. خیلی ها 

بودند دارای استعدادهای خوب، آماده  تلاش هم بودند، اما توی سرشان می زدند. 
من چون از اول انقلاب در مجموعه  دانش��جویی و دانش��گاهی و دانش��گاه تهران 
و دانش��گاه های دیگر حضور داش��تم با استاد و با دانش��جو و اینها دائم نشست و 
برخاس��ت داش��تم، من این را با همه  اعتقاد و با قابلیت اثبات عرض می کنم، با 

انقلاب اسلامی زمینه برای نخبه پروری فراهم شد. 
رهبر انقلاب به توسعه کمی و کیفی دانشگاه ها در کشور پس از پیروزی انقلاب 
اس��لامی اشاره کردند و یادآور شدند: حدود بیست و پنج برابر دانشجویان کشور 
رش��د پیدا کرده اند، بیست و پنج برابر خیلی اس��ت. سال های اول انقلاب همان 
س��ال های حدود ۵۹، ۶۰ آنطور که در ذهنم هس��ت حدود ۵۰۰۰ اس��تاد هیات 

علمی در کشور بود. الان بیش از ۱۰۰ هزار است.
ایش��ان توس��عه  علم در کش��ور را با ارزش توصی��ف و آن را ج��زء زمینه های 
نخبه پ��روری دانس��تند و افزودن��د: باید از خود دانش��گاهی ها تش��کر می کنیم؛ 

دانشگاهی های ما نگذاشتند که ما محتاج غربی ها بمانیم.
�نخبگان�دانشگاهی�ما�مایه��آبروی�ایران�شدند��

رهبر معظم انقلاب اسلامی گفتند: بدون مبالغه باید بگوییم نخبگان دانشگاهی 
ما مایه  آبروی ایران ش��دند. ش��ما نسلِ جوان نخبگان هس��تید. قبل از شما هم 
نخبگان زیادی، نسلهای قبل از شما، در این چهل سال وجود داشتند که به کشور 
آبرو دادند؛ در هر مس��ئله ای دانش��مندان ما ورود کردند و متمرکز شدند، کاری 

کردند که در محافل علمی جهان مورد تحسین واقع شد.
ایش��ان با برشمردن برخی دستاوردهای دانش��مندان ایرانی افزودند: تحقیقات 
و دس��تاوردهای پژوهش��گاه رویان نه فقط در مسئله  س��لولهای بنیادی، ]بلکه[ 

شبیه سازی حیوان زنده، در دنیا یک چیز کمیابی بود، این اتفّاق افتاد.
رهب��ر انق��لاب انتقال ماهواره به فضا را که در اختیار چند کش��ور بود را نمونه 
دیگری از این موفقیت ها برشمردند و اظهارکردند: خیلی ها ماهواره در فضا دارند، 
ولی مال خودش��ان نیست، خودش��ان پرتاب نکردند. آنهایی که خودشان پرتاب 
می کنند تعداد معدودی کش��ورند. ما البتّه عقبیم، امّا پرتاب کردیم، توانس��تیم، 

رفتیم. دانشمندان ما متمرکز شدند.
ایشان ساخت ربات های انسان نما در دانشگاه تهران و دستاوردهای بنیادین در 
صنعت هس��ته ای را یادآور شدند و تاکید کردند: ما به مسائل بنیادین در صنعت 
هس��ته ای دست پیدا کردیم. ما دنبال س��لاح و بمب اینها نمی رویم امّا خود این 

صنعت خیلی برکات دارد. ما توانستیم دست پیدا کنیم.
رهبر انقلاب خاطر نش��ان کردند: ساخت تجهیزات پیشرفته  موشکی و پهپادی 
که چند س��ال پیش از این وقتی که عکسهایش منتش��ر می شد، می گفتند این 
فتوشاپ اس��ت. حالا میگویند که پهپادهای ایرانی خیلی خطرناک است. چرا به 

فلان کس می فروشید، به فلان کس می دهید. 
ایشان ساخت واکس��ن های پیچیده به خصوص واکسن کرونا را نمونه ای دیگر 
از دستاوردهای دانشمندان ایرانی در عرصه های مختلف دانستند و تاکید کردند: 

اینها کارهایی است که نخبه  ایرانی انجام داده و این برای کشور آبروست.
انتقاد�از�دستگاه�های�مسئول��

رهبر معظم انقلاب اس��لامی در ادامه اشتغال مناس��ب با دانش  و امکان ادامه  
تحقیقات را اصل خواسته  نخبگان دانستند و تاکید کردند: بعضیها سنگ نخبه را 

به سینه می زنند، اما در عمل نخبه را مأیوس می کنند.
ایشان تصریح کردند: از دستگاه ها توقع داریم که از نخبگان حمایت کنند. این 
حمایت همه اش به معنای پول دادن نیس��ت، گاهی پول دادن مضرّ اس��ت؛ بلکه 
حمایت عاقلانه، خردمندانه و با توجه به جوانب گوناگون باش��د. نخبه، حالا چه 
نخب��ه ای ک��ه در ایران درس خوانده چه نخبه ای در خ��ارج درس خوانده و آمده 
ایران، دو توقّع دارد. یکی از موارد حمایت این اس��ت که این دو توقّع را برآورده 
کنیم. رهبر انقلاب اشتغال مناسب با دانش  را یکی از توقعان نخبگان دانستند و 
امکان ادامه  تحقیقات و ارتباط با مراکز علمی دنیا را دو توقع نخبگان برشمردند 

و تاکید کردند که توقع زیادی نیست.
ایشان افزودند: بنده اطلاع دارم نخبه ای که می خواهد در هیأت علمی دانشگاه 
وارد بش��ود، با انواع و اقس��ام ترفندها جلویش را می گیرند نمی گذارند. چرا؟ چرا 
از این نخبه اس��تفاده نمی کنید؟ بعضی از نخبه های ما، نخبه های برجسته بیرون 
درس خواندن��د، آمدند اینجا به امیدی که بتوانن��د کار کنند، بر اثر همین رفتار 
برگش��تند رفتند. دیدند اینجا نمی شود زندگی کرد. خب من چه توقّعی بکنم از 

این جوان؟ باید حمایت کرد.
رهبر انقلاب خطاب به دس��تگاه های مس��ئول گفتند: نگذارید نخبه از دانشگاه 
مأیوس بشود، حالا حداقلش این است که بتواند در دانشگاه وارد بشود، جایگاهی 
پیدا کند. بعضی ها سنگ نخبه را به سینه می زنند، مدام میگویند نخبه ها، نخبه ها، 

اما در عمل نخبه را مأیوس می کنند، ناامید می کنند، مانع تراشی می کنند.
در ای��ن دیدار تعدادی از نخبگان نیز به بی��ان دیدگاههای خود پرداختند. در 
این نشست علاوه بر جمعی از نخبگان کشور، وزیران علوم، تحقیقات و فناوری و 
بهداشت، درمان و آموزش پزشکی و همچنین سرپرست معاونت علمی و فناوری 

ریاست جمهوری نیز حضور داشتند.
دوازدهمین همایش ملی نخبگان و معاون سرآمدان بنیاد ملی نخبگان با شعار 
»حکمرانی نخبگان برای س��رآمدی ایران« پس از س��ه سال تاخیر به دلیل همه 
گیری کرونا، از روز گذش��ته - ۲۶ مهر - با مش��ارکت ۵۰۰ نخبه و دستگاه های 

دولتی در سالن اجلاس سران در تهران آغاز به کار کرد.

رهبر�انقلاب�در�دیدار�جمعی�از�نخبگان�و�استعدادهای�علمی�کشور؛

نگذارید�نخبه�از�دانشگاه�مایوس�شود
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معدنکاری 
فراسرزمینی 
از شعار تا 
واقعیت

مرتضی قلی اصانلو ـ استاد دانشکده 
مهندسی معدن دانشگاه امیرکبیر

تشکیل کارگروه معدنکاری فراسرزمینی
فعالان معدنی با تاکید برضرورت جذب سرمایه عنوان کردند

م��ا هن��وز در زمین��ه کار اکتش��افی و حت��ی بهره ب��ردای از معادن، 
ضعف ه��ای فراوانی داریم و نیازمند آن هس��تیم که س��رمایه گذار 

خارجی جذب کنیم

وقتی کسی 
قدم در مسیر 
فعالیت معدنی 

می گذارد، 
از ابتدا با 

سنگ اندازی 
روبه رو می شود؛ 

تا وقتی تولید 
انجام  شود 

و محصول به 
مرحله فروش 

برسد. این 
فرآیند ناقص و 
پرمشکل، باعث 

شده عده ای 
فکر کنند در 
خارج از ایران 
موفق تر هستند

از می��ان ۲۰۰۰ کان��ی موج��ود در دنی��ا، برای 
برداش��ت حدود 1۰۰ ن��وع از آنها معدنکاری انجام 
می ش��ود و براس��اس اطلاعات � کم و بیش متغیر � 
موجود، کش��ور ما از ۶۴ ت��ا ۸1 نوع کانی برخوردار 

است.
اگر بپذیریم که � در حالت خوش��بینانه � ذخیره 
۸1 ن��وع از ای��ن 1۰۰ نوع فلز و کان��ی  موردنیاز در 
صنعت کشور قابل تامین است، بخش زیادی از مواد 
معدنی موردنیاز صنعت کش��ور قابل بهره برداری 

خواهد بود.
اما درب��اره معدنکاری فراس��رزمین مطالعات و 

مقدماتی نیاز است.
ابتدا باید در داخل کشور، مطالعات زمین شناسی 
تا عم��ق 1۰۰۰ متر انجام دهیم و اطمینان حاصل 
کنیم از نظر زمین شناس��ی چ��ه فلز و کانی هایی تا 
این عمق وجود دارند و دیگر اینکه آیا منابع موجود، 

ظرفیت تبدیل شدن به معدن را دارد یا خیر؟
وقت��ی ای��ن مطالعات انجام ش��د و توانس��تیم 
ظرفیت ه��ای کش��ور را از نظ��ر وجود کان��ی و فلز 
مش��خص کنیم و با اطمینان بالا بدانیم که ذخیره 
موردنظر وج��ود دارد یا خیر، آن وقت می توان وارد 

مرحله برنامه ریزی برای آینده صنعت کشور شد.
در مرحله برنامه ریزی باید مش��خص شود که در 
چشم انداز ۲۰ سال آینده قرار است چه محصولات 
صنعتی تولید ش��ود تا برطب��ق آن بدانیم چه فلز یا 
کانی های��ی نیاز داریم و آیا براس��اس مطالعاتی که 
انجام شده است، ذخیره آنها در کشور موجود است 

یا خیر؟
گاهی اوقات ذخیره در کش��ور موجود است، اما 
هزینه اس��تخراج و تولید آن مقرون به صرفه نیست 
و در کشور دیگری می توان با سرمایه گذاری کمتر 

و هزینه عملیاتی پایین تر آن را تولید کرد.
وارد  می توان��د  دول��ت  ص��ورت،  ای��ن  در 
س��رمایه گذاری فراس��رزمینی ش��ود یا به بخش 

خصوصی اجازه فعالیت در این زمینه را بدهد.
اگر محص��ولات صنعتی ک��ه می خواهیم تولید 
کنیم، مش��خص باشند ش��اید در بعضی موارد نیاز 
به س��رمایه گذاری فراس��رزمینی داش��ته باشیم. 
ضمن آنکه این محصولات صنعتی باید قابل رقابت 
با محص��ولات صنعتی س��ایر کش��ورها در عرصه 

بین المللی باشند.
گام نهای��ی این اس��ت ک��ه ببینیم چش��م انداز 
ثب��ات سیاس��ی و اقتص��ادی در کش��ور مقص��د 
س��رمایه گذاری، برای دوره ای بین 15 تا ۲۰ سال 

آینده چگونه است؟
وقتی هیچ یک از این مقدمات بالا محقق نش��ده 
اس��ت، صحبت از معدنکاری فراس��رزمینی بیشتر 
جنبه شعاری دارد. در حال  حاضر مسئله این است 
که کش��ور ما چق��در به این کار نی��از دارد و چطور 

می توانیم ارز آن را در شرایط فعلی تامین کنیم؟
هم اکنون ایران برای دسترسی به معادن لیتیوم، 
س��نگ آهن، مس و مانند آن در افغانستان سرگرم 
فعالیت است. اما سنگ آهن و مس را در ایران داریم 
و به تازگ��ی هم باز اعلام ش��د، ذخی��ره مس بزرگ 
دیگری در سیس��تان و بلوچستان پیدا شده است. 
در این حال چرا باید برای برداش��ت این محصول به 
افغانس��تان برویم؟ مگر اینکه بگوییم آنجا شرایط 
آس��ان تر و مقررات س��اده تر اس��ت که با این همه 
نابسامانی که در افغانستان وجود دارد؛ بعید به نظر 
می رس��د. در نهایت لازم به ذکر اس��ت که به اعتقاد 
من به جای ص��رف انرژی روی این موضوعات، باید 
ش��رایط سیاس��ی و اقتصادی را به گون��ه ای فراهم 
کنیم که س��رمایه گذار خارجی جذب کش��ورمان 
ش��ود، زیرا در این ش��رایط فقط سرمایه نیست که 
جذب کشور می ش��ود، فناوری و نیروی متخصص 
و ماه��ر به همراهش خواهد آمد و مهم تر اینکه این 
سرمایه گذاران می توانند علاوه بر تولید محصولات 
صنعت��ی مرتبط با آن فلز و کان��ی، حتی در زمینه 
بازاریاب��ی و فروش آن محصولات معدنی و صنعتی 
هم تاثیرگذار باشند. به هرحال باید از این بن بست 
بی��رون بیاییم. ما جزئی از جامعه جهانی هس��تیم 
و بای��د ش��رایط اقتص��ادی، سیاس��ی و امنیتی را 
به گونه ای مهیا کنیم که س��رمایه گذاران خارجی 
هم مشتاق شوند که در بخش معدنی ایران فعالیت 
کنند و امکانات سخت افزاری و نرم افزاری شان را به 
این حوزه بیاورند تا امکاناتی فراهم ش��ود که بخش 
معدن به شکوفایی برسد و کشور استفاده مطلوبی 
از منابع خود داشته باشد. در پایان یادآوری مجدد 
ای��ن نکته ضروری اس��ت که ش��اید در م��واردی، 
معدن��کاری فراس��رزمینی ضروری باش��د، اما این 
موضوع مش��روط به آن اس��ت که ثبات اقتصادی و 
سیاس��ی کشور مقصد برای دوره ای 15 تا ۲۰ ساله 
مناسب باش��د و علاوه بر آن، انگیزه های لازم برای 
بخش خصوصی داخل کش��ور و س��رمایه گذاران 
 خارج��ی � برای فعالیت در بخ��ش معدن � فراهم 

شود.

س: 
عک

صنایع بزرگ حوزه مع��دن و صنایع معدنی در انتظار کاهش ۶5 هزار 
میلی��ارد تومانی تولید و فروش ناش��ی از قطعی برق در فصل تابس��تان 

هستند.
به گزارش سایت معدن ۲۴، بیشترین افت تولید مربوط به فولاد مبارکه 
با ارزش تقریبی 15 هزار میلیارد تومان بوده و فولاد خوزستان با ۶5۰۰ 
و فولاد کاوه جنوب با 5۷۰۰ میلیارد تومان در رتبه های بعدی قرار دارند.

برپایه این گزارش، کمبود تولید ۶5 هزار میلیارد تومانی س��ال 1۴۰1، 

در س��ال گذش��ته نیز با درصد کمتری وجود داشته اس��ت و باتوجه به 
تجربه قبلی، شرکت ها در بودجه ریزی امسال، عمده این هزینه را در قالب 

فروش سال 1۴۰1 در نظر نگرفته اند.
همچنین موجودی انبارهای کشور در محصولات زنجیره فولاد )شامل 
ش��مش فولاد و میلگرد( در وضعیت مناس��بی بوده و باوجود افت تولید، 
ش��رایط تداوم فروش برای شرکت های بزرگ و ثبات بازار داخلی متصور 

است.

هرچن��د احتم��ال دارد باتوج��ه به وضعیت ه��وا ) تاخی��ر در گرمای 
 تابستان( تغییراتی در برنامه ابلاغی وزارت نیرو به نفع صنعت انجام گرفته

 است.
پی��ش از این هم، اعلام ش��ده بود با جابه جای��ی زمانی مصرف، تلاش 
می شود که در ایام تابستان، برق صنایع قطع نشود. صنایع هم می توانند 
با جابه جایی تعطیلات و تعمیرات خود به شبکه برق کمک کنند و مانع 

از بروز محدودیت در شبکه شوند.

انتظار کاهش 
۶۵ هزار میلیارد 
تومانی فروش 
معدنی

حبیب الله ترش��یزیان، رئیس نظام مهندس��ی معدن 
معدن��کاری  فعالی��ت  موافق��ان  از  خراس��ان رضوی 
فراس��رزمینی است. او درباره پیش نیازهای ورود به این 
عرصه گفت: بس��تگی دارد بخواهیم در کدام سرزمین 
فعالیت کنیم و کار فنی و علمی انجام دهیم. اگر منظور 
کشورهای توس��عه یافته است، که از اساس جایی برای 
کار وجود ندارد و م��ا باید نزد آنها آموزش ببینیم. اگر 
منظورمان کشورهای توسعه نیافته تر از خودمان � مثل 

افغانستان � است، زمینه فعالیت زیادی وجود دارد. 
چون این کش��ور شرایط بسیار ویژه و ظرفیت بسیار 
بالای��ی در بح��ث مع��دن دارد. علاوه بر ای��ن به خاطر 
جنگ هایی که حدود نیم قرن گذشته در این کشور رخ 
داده، کار جدی روی موضوع معدن انجام نگرفته است. 
البت��ه روس ها و امریکایی ها اکتش��افاتی انجام داده اند، 
اما در زمینه بهره برداری معادن این کش��ور بکر است، 
بنابراین ورود به حوزه س��رمایه گذاری در افغانس��تان 

یکی از ظرفیت های خوب برای ما ایرانی ها است.
جایی برای مهندسان �

وی در پاس��خ به این س��وال که باتوجه به مشکلاتی 
که در زمینه معدنکاری درون سرزمینی داریم، از اساس 
مجالی برای فعالیت در آن س��وی مرزها وجود دارد یا 
خیر، گفت: منظور من استفاده از ظرفیت های مهندسی 
کشورمان است، زیرا ظرفیت عظیمی از نیروی انسانی 
متخصص و باانگیزه داریم که می توانند در فرصت های 
ش��غلی فراس��رزمینی، به وی��ژه در زمین��ه اکتش��اف 
 فع��ال ش��وند و ما می توانی��م از این ظرفیت اس��تفاده 

کنیم.
ترش��یزیان ادام��ه داد: در مرحله بعد اگ��ر نیروهای 
توانمند ما معادنی را شناس��ایی کردن��د، آن وقت باید 
ظرفیت بخش خصوصی را پای کار بیاوریم تا با سرمایه 
خودشان در کشورهای دیگر معدنکاری را آغاز کنند. از 
اتفاق ش��اید شرایط معدنکاری در آن کشورها راحت تر 

و س��اده تر از کشور خودمان باشد؛ به عنوان مثال در آن 
کش��ورها بخش ماش��ین آلات این همه بن��د و تبصره 
قانونی وجود نداش��ته باشد که دست و پای معدنکاران 
را ببندد و آنها را مجبور کند با ماشین های مستهلک و 

از رده خارج شده کار کنند.
فرار سرمایه به کشور همسایه �

وی درباره امکان فرار س��رمایه بخش معدن از کشور 
گفت: به نظر می آید برای جلوگیری از این اتفاق، دولت 
بای��د ورود و چارچوب هایی را تعریف کند. ش��اید یکی 
از پیش ش��رط ها این باش��د که درص��دی از مواد اولیه 

موردنیاز کشور از این محل تامین شود. 
به  عنوان مث��ال باتوجه ب��ه ظرفیت های س��نگ آهن 
کشور پیش بینی می ش��ود بین 1۰ تا 15 سال ذخیره 
سنگ آهن داشته باش��یم، بنابراین برای توسعه فولاد، 
به طورقطع کمبود س��نگ آهن خواهیم داش��ت و باید 
ب��ه فک��ر واردات س��نگ آهن باش��یم،پس اگ��ر دولت 
از معدن��کاری بخ��ش خصوصی در کش��ورهای دیگر 
حمای��ت کن��د، می توان��د در ازای آن، معدن��کاران را 
 ملزم کند بخش��ی از تولیدات خود را به کش��ور منتقل

 کنند.
به گفته این فعال معدنی س��رمایه گذار برای برقراری 
ارتباط با کش��ور مقصد، مباحث حقوقی و تضمین های 
بین المللی نیازمند حمایت دولتی است تا ترغیب شود 

و پا در این مسیر بگذارد.
نیاز به سرمایه خارجی �

ترشیزیان س��خنان خود را بااشاره به شرایط معادن 
کشور ادامه داد و گفت: ما هنوز در زمینه کار اکتشافی، 
حتی بهره بردای از مع��ادن ضعف های فراوانی داریم و 
نیازمن��د آن هس��تیم که س��رمایه گذار خارجی جذب 
کنیم اما از طرف دیگر، معدنکاری در کش��ورهای دیگر 

هم باید تشویق شود.
وی در توضیح این مطلب گفت: باید ش��رایط کشور 

را منطق��ی موردتحلیل قرار دهیم. ای��ران بیش از ۲۰ 
س��ال اس��ت که تحت ش��دیدترین تحریم های��ی قرار 
گرفته که تا به حال بر کش��وری اعمال ش��ده است. در 
این ش��رایط نه اجازه دسترس��ی به فناوری های جدید 
داریم و نه ماش��ین آلات به روز وارد می ش��ود، بودجه و 
درآمدهای کشور هم با مش��کلات زیادی دست وپنجه 
ن��رم می کن��د، پس به تنهای��ی نمی توانی��م کار بزرگی 
انج��ام دهی��م. به همین دلی��ل باید از س��رمایه گذاری 
مث��ل چین دعوت کنی��م که بیاید تا با خ��ود فناوری 
 و س��رمایه بی��اورد و حوزه معدن کش��ورمان را تقویت 

کند.
وی ادام��ه داد: اما اگر بخش خصوصی ما بتواند برای 
مث��ال در کش��وری مانند زیمباب��وه روی تولید لیتیوم 
کار کن��د، محدودیت ه��ا و تحریم هایی که اینجا با آنها 
دس��ت به گریبان هس��تیم، در آنجا موضوعیتی ندارد و 
به نظر من ش��اید یک��ی از راه ه��ای دور زدن تحریم ها 
باش��د و امکاناتی فراهم آورد که ما از س��رمایه مان در 
جای دیگری اس��تفاده کنیم و سودش به داخل کشور 

برگردانده شود.
قوانین هوشمند �

رئیس نظام مهندس��ی معدن خراس��ان رضوی گفت: 
ای��ن فرآیند مثبت و در راس��تای رش��د صنایع معدنی 
است. به شرط آنکه برایش قوانین هوشمندانه و دقیقی 
وضع ش��ود و آن قانون اجرا ش��ود، در غیر این صورت 
فرار س��رمایه پیش خواهد آمد،برای مثال اگر در قانون 
پیش بینی ش��ود که درصدی از ماده معدنی تولیدشده 
را به داخل کش��ور وارد کند، خیال صنایع داخلی برای 
تامین ماده اولیه موردنیاز راحت می ش��ود و در زمینه 
فلزات اس��تراتژیک مانن��د لیتیوم، اورانی��وم و عناصر 
 ن��ادر خاکی مع��ادن بزرگی نداریم و اینه��ا باید تامین 

شوند. 
اگر در خارج از کش��ور بتوان آن را تولید کرد و نیاز 

صنای��ع را از این طریق تامین 
کنی��م، بس��یار به نفع کش��ور 
خواه��د ب��ود و ای��ن الزاماتی 
اس��ت ک��ه به طورحت��م بای��د 
فراس��رزمینی  معدن��کاری  در 

موردتوجه قرار گیرد.
غنیمتی برای پیشرفت �

ترشیزیان درباره الزاماتی که در دیگر کشورها وجود 
دارد از کش��ور چین مثال زد و گفت: این کشور دارای 
بزرگ تری��ن ذخایر معدنی به ویژه در زمینه عناصر نادر 
خاکی اس��ت � که در صنایع های تک هم مورداستفاده 
قرار می گیرد � اما در عین حال بیشترین سرمایه گذاری 
 در بخ��ش معدن��کاری فراس��رزمینی را ه��م انج��ام 

می دهد.
 وی افزود: به تازگی گزارش��ی دیدم که چین بیشتر 
س��هام معادن بزرگ لیتیوم کشور زیمبابوه - که ذخایر 
غنی لیتیوم دارد � را خریده است. سفیر ما در زیمبابوه 
ه��م در نام��ه ای ب��ه وزارت صنعت، مع��دن و تجارت 
خواسته بود بخش خصوصی کشور برای سرمایه گذاری 
در معادن لیتیوم ترغیب ش��وند چون فلزی استراتژیک 
 اس��ت و در کمت��ر جای��ی از نق��اط دنی��ا پیدا ش��ده

 است. 
کش��وری که بازار این قبیل مواد اس��تراتژیک را در 
دست داشته باشد، در معادلات بین المللی حرفی برای 

گفتن خواهد داشت.
ترش��یزیان س��خنان خود را با ذکر ای��ن نکته پایان 
داد: هرچند رقابت با کش��ورهای بزرگ این حوزه مثل 
چین و امریکا بس��یار س��خت اس��ت، اما بهتر است به 
این سمت وس��و حرک��ت کنیم و اگر ای��ن ظرفیت در 
کش��ورهایی که رابطه سیاسی خوبی با ما دارند، وجود 
داش��ته باش��د، باید این فرصت را در راستای پیشرفت 

کشور غنیمت بدانیم.

جای ما کجاست؟

اما ک��ورش ش��عبانی، رئیس کمیت��ه هماتیت خانه 
معدن ای��ران، مخال��ف فعالیت فرای مرزهای کش��ور 
، مبدعان ای��ن طرح را  ب��ود و در گفت وگ��و ب��ا 
مخاط��ب قرار داد و گف��ت: برادران و دوس��تان عزیز؛ 
معدنکاری خودمان آنقدر با مش��کلات ریز و درشت و 
متع��دد روبه رو اس��ت و آنقدر نیاز ب��ه کار دارد که هر 
 ای��ده، تفکر و س��رمایه ای جذب آن ش��ود، باز هم کم

 است.
وی ادام��ه داد: از نظر من به عنوان فعال حوزه معدن 
بس��یاری از کارهایی که در این زمینه انجام می ش��ود، 

جنبه نمایشی پیدا کرده است.
 ظرفیت معدنی این سرزمین بسیار بسیار بالا است. 
عمق اکتش��افات ما هنوز به طورمتوسط به ۲۰ متر هم 

نرسیده است.
 در ای��ن لحظه م��ا در 5 تا ۷ درصد این س��رزمین 
عملی��ات اکتش��افی انج��ام داده ای��م. در همین زمان 
هزاران میلیارد تومان س��رمایه س��رگردان در دس��ت 
مردم داریم ک��ه تنها تورم ایجاد می کن��د و کجا بهتر 
 از بخ��ش معدن برای قرار گرفتن این س��رمایه ها پیدا 

می شود؟

رئی��س کمیته اکتش��اف خان��ه معدن ای��ران گفت: 
چرا داریم س��رمایه ها، توان تخصص��ی و نیروهای مان 
را تش��ویق می کنیم که از س��رزمین ف��رار کنند؟ مگر 
عمق اکتش��افات ما به متوس��ط جهان��ی که 15۰ متر 
اس��ت، رس��یده؟ مگر مناب��ع معدنی این کش��ور تمام 
 ش��ده اس��ت؟ مگر ای��ن نمایش ها ب��رای م��ا منافعی 

دارد.
دست تان درد نکند �

شعبانی در ادامه س��خنان خود گفت: دوستان عزیز 
اگر توانس��تید در هر کجای دنیا برای اس��تخراج مواد 
معدنی که در کش��ور به اندازه کافی وجود ندارد � مثل 
بوکسیت، منیزیت، لیتیوم و امثال آن � با روشی درست 
کار کنید، دست تان درد نکند، اما لطفا درباره کانی ها یا 
فلزاتی که در س��رزمین ما هنوز اکتشاف نشده است � 
مثل مس، آهن، طلا یا دیگر فلزات استراتژیک � ذهن 
ما را منحرف نکنید و اجازه دهید نیرو و توان مان روی 
اکتشافات درون س��رزمینی متمرکز شود، چون حداقل 

تا ۲۰ سال آینده کار خواهیم داشت.
در خانه دیگران چه می کنیم �

شعبانی گفت: ما برای ورود ماشین آلات یا دسترسی 

ب��ه فناوری هیچ منعی ج��ز تحریم های داخلی نداریم. 
ش��اید بتوانی��م بگویی��م در برخی موارد خ��اص برای 
آنالیز ش��یمیایی عناصر حس��اس، تحری��م وجود دارد 
که امکانات آن در داخل موجود اس��ت، اما برای تامین 
ماشین آلات، گرفتار منع و محدودیت هایی هستیم که 
بسیار س��خت تر از تحریم های خارجی است و در حال 
 حاضر ما مانده ایم با یک سری ماشین آلات فرسوده که 
هزینه تولید را به شدت بالا می برد. عضو هیات موسس 
و نایب رئیس انجمن مس ایران افزود: ما باید خواستار 

رفع این مشکلات باشیم. 
وقتی در ایران، که خانه خود ما است نمی توانیم کاری 
 از پیش ببریم، در خانه دیگران چه کار می توانیم انجام 

دهیم.
همه چیز را به گردن تحریم نیندازیم �

ش��عبانی گف��ت: اینجا وقتی کس��ی قدم در مس��یر 
فعالیت معدنی می گذارد، از ابتدا با سنگ اندازی روبه رو 
می ش��ود تا وقتی تولید انجام شود و محصول به مرحله 

فروش برسد. 
ای��ن فرآیند ناقص و پرمش��کل، باعث ش��ده عده ای 
فک��ر کنند در خ��ارج از ایران موفق تر هس��تند. اینجا 

حیف اس��ت و جای کار بسیار 
زیاد اس��ت. باید زمینه را برای 
در  خارج��ی  س��رمایه گذاری 
کنیم.  مهی��ا  کش��ور خودمان 
اگر به خاطر تحریم ش��رکت ها 

نمی آیند؛ اشخاص و افراد که می آیند.
 ش��اید ماش��ین آلات های تک به ما ندهند، اما بقیه 
دس��تگاه های موردنیاز که تحریم نیس��ت. ما مشکلات 
داخلی بس��یار زی��اد و پیچی��ده ای داری��م و بنابراین 

همه چیز را به گردن تحریم نیندازیم.

هر کاری کنیم، کم است

چندی پیش سـعید عسگرزاده، مسئول معدنکاری فراسـرزمینی در سخنانی دلایل تشکیل 
کارگروه معدنکاری فراسرزمینی را برشمرد.

وی گفت: بسـیاری از شـرکت های ما باتوجه به توان فنی و تجاربی که طی این سال ها کسب 
کرده انـد، به دنبال فعالیت در نقاط مختلف دنیا بودند و براسـاس این نیـاز، موضوع معدنکاری 

فراسرزمینی چند سال پیش از طرف انجمن سنگ آهن مطرح شد.
وی دلیل دیگر را تلاش برای افزایش درآمد ناخالص ملی دانست و افزود: از لحاظ اقتصاد ملی 
هم سـرمایه گذاری هر کشوری در هر نقطه ای از جهان و کسب درآمد، جزو تولید ناخالص ملی 

محسوب می شود.
عسـگرزاده درباره فواید و مزایای تشـکیل کارگروه معدنکاری فراسرزمینی هم گفت: عمده 

فعالیت این کارگروه در 5 محور خلاصه می شود که عبارت است از:
هماهنگـی در ورود به بازارهـای بین المللی و پرهیز از رقابت مخرب، هماهنگی در راسـتای 
حمایت از سـرمایه گذاران در سـایر کشـورها، اسـتفاده از تجارب قبلی و بررسـی مشـکلات 
به وجودآمـده و روش حـل آنها و تعریف فرآیند برنده-برنده بین ایران و سـایر کشـورها و در 

نهایت تامین نیازهای اصلی مواد معدنی کشور.
اما واکنش فعالان معدنی به این خبر چه بود؟  برای پاسـخ به این سـوال پای صحبت 2 

تن از آنها نشست که از طیف موافق و مخالف انتخاب شده بودند.

سخن پایانی
فعالی��ت  مخال��ف  و  مواف��ق  مش��ترک  س��خن 
فراس��رزمینی، توج��ه به اکتش��اف بیش��تر در این 
س��رزمین و تس��هیل فعالیت معدن��کاران داخلی و 
سرمایه گذاری در معادن خاص فراسرزمینی است که 
انتظار می رود متولی بخش معدن باتوجه به دغدغه 
معدنکاران، فعالیت درون سرزمینی و فراسرزمینی را 

همزمان مدنظر قرار دهند.
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ب��ه  تقریب��ا  کالا،  جابه جای��ی  روش ه��ای  تس��هیل  ب��ا  ام��روز  دنی��ای 
نی��از درخواس��ت کنندگان در تم��ام نق��اط جه��ان، از دورافتاده تری��ن ت��ا 
صعب العبورتری��ن مکان ه��ای جغرافیای��ی، پاس��خ مناس��ب داده و در ان��واع 
گوناگ��ون حمل ونقل های هوایی، دریایی و زمینی با اس��تفاده از ماش��ین آلات 
و تجهی��زات حمل کنن��ده و ش��بکه های گس��ترده هوایی، ریل��ی و جاده ای، 
 پوش��ش گس��ترده و متنوع��ی از جابه جایی ه��ای کالاه��ا را میس��ر ک��رده 

است.
امروزه ش��رکت ها با در نظر گرفتن امکان جابه جایی کالا و با لحاظ س��رعت 
انتق��ال، ایمنی، صرف��ه و صلاح، تن��اژ و... قادر به انتخاب یک��ی از روش های 
حمل ونقل اعم از زمینی، دریایی و هوایی هس��تند. البته موضوع هزینه حمل 

و تاثیر آن در بهای تمام شده کالای خریداری شده، همواره موردتوجه است.
تاثی��ر افزای��ش هزینه حمل ونق��ل بر بهای تمام ش��ده به گونه ای اس��ت که 
ش��رکت های متقاضی کالا در سراس��ر جهان را بر آن می دارد تا در نحوه حمل 
و فراتر از آن در انتخاب مبدا کالا، تحقیق و بررس��ی بیش��تری کنند. به عنوان 
مثال، س��ال گذش��ته موج افزایش نجومی نرخ حمل ونقل کالا در اروپا که به 
۸۰ درصد نیز رس��ید، موجب تغییر در برنامه شرکت های متقاضی کالا شد تا 
آنجا که حتی برخی شرکت های خریدار کالا با توجه به افزایش هزینه حمل از 
درخواست خرید صرف نظر کردند. این گونه تصمیمات بیشتر مشمول کالاهایی 
می ش��د که فاصله جغرافیایی کش��ورهای مبدا با مقصد دارای بعد مسافت بالا 

بود و هزینه حمل بیشتر از ارقام پیش بینی شده درمی آمد. 
به نقل از خبرگزاری بلومبرگ و با اس��تناد به م��دارک و فاکتورهای حمل، 
ای��ن افزایش در ی��ک نمونه عینی موجب هزینه دو براب��ری و متعاقبا افزایش 
چش��مگیر بهای تمام شده اس��باب بازی های وارداتی از کش��ور چین به مقصد 
هلند شده و تداوم واردات از این کشور را تحت الشعاع قرار داده است. این امر 

بر سایر صنایع )صنایع غذایی و...( نیز تاثیرگذار بوده است.
در ایران نیز افزایش دس��تمزدها، هزینه های مس��تقیم و غیرمس��تقیم ارائه 
خدمات به واس��طه ت��ورم، افزای��ش قیمت ل��وازم یدکی و اس��تهلاک صنایع 
حمل ونق��ل، هزینه های انتقال کانتینر، هزینه های س��وخت و عوارض جاده ای 
و س��ایر متغیرها، موجب افزایش تعرفه های حمل ونقل کالا تا ۳۵ درصد ش��د. 
این تصمیم بنابر هر دلیل موجهی که انجام ش��ده باش��د، اثرات مستقیم خود 
را در افزایش بهای تمام ش��ده کالاهای صنعتی و به ویژه صنایع قطعه س��ازی و 

خودروسازی کشور بر جا خواهد گذاشت. 
افزایش هزینه های سرسام آور حمل ونقل دریایی جهان در سال های ۲۰۲۰ و 
۲۰۲۱ میلادی موجب افزایش بهای تمام شده خودروهای سی کی دی وارداتی 
چینی و گران تر ش��دن آن در داخل کش��ور ش��د که حکایت از تاثیر مستقیم 
هزینه های حمل ونقل بر بهای تمام ش��ده دارد. در این میان، بزرگ ترین چالش 
پیش روی صنعت خودرو کش��ور، قیمت گذاری تکلیفی و رانت ایجادشده طی 
س��ال های گذشته اس��ت. این موضوع بیش از هر هزینه دیگری بر این صنعت 
پیش��ران س��ایه افکنده و هزینه های مضاعفی را بر خودروسازی تحمیل کرده 
اس��ت. از ای��ن رو، نیازمند مدیریت هماهنگ در بررس��ی و مطالعه چالش های 
صنعت خودرو و قطعه هستیم تا تصمیمات اتخاذشده بتواند چالش های کلان، 
ساختاری و ظرفیت داخل را در سیاست گذاری، اجرا و نظارت بر اجرای درست 

موردنظر قرار دهد.
به هر ترتیب، صنعت خودرو کش��ور با ایجاد اشتغال مستقیم و غیرمستقیم 
بی��ش از ۱.۵ میلیون نفری، تاثیرگذاری ب��الا در زنجیره ارزش و همچنین به 
حرک��ت درآورنده اقتصاد و گ��ردش مالی بیش از ۶۰ صنعت وابس��ته، دارای 

جایگاه ویژه ای است.
 ب��ه علاوه اینکه این صنع��ت به عنوان دومین صنعت بزرگ کش��ور پس از 
صنعت نفت و گاز باید بیش از پیش به عنوان منافع ارزش آفرین ملی در کانون 
توجه سیاس��ت گذاری و حمایت و مدیریت قوی قرار گیرد. تنها در س��ایه این 
سیاست گذاری است که صنعت خودرو می تواند به هدف گذاری سند چشم انداز 
۱۴۰۴ که دس��تیابی به رتبه نخس��ت منطقه، رتبه پنجم آسیا و رتبه یازدهم 

جهان با رقابت پذیری مبتنی بر توسعه فناوری، دست یابد. 

با وجود اینکه بانک مرکزی مجددا بر ممنوعیت بلوکه کردن بخشی از وام در 
ش��بکه بانکی تاکید کرده است، برخی بانک ها این کار را انجام داده  و می دهند 
که به گفته مس��ئولان بانکی، اگر درصدی از مبلغ وام گیرنده در س��ال های قبل 
بلوکه شده باشد، می توان شکایت کرد و مبلغ بلوکه شده را پس گرفت؛ در غیر 

اینصورت با بانک متخلف برخورد می شود. 
به گزارش ایس��نا، بر اساس جدیدترین بخش��نامه بانک مرکزی، بلوکه کردن 
بخش��ی از وام ممنوع اس��ت. البته پیش از این نیز، این موضوع در شبکه بانکی 

ممنوع بوده است. 
علیرغ��م ای��ن ممنوعیت، مش��اهدات میدانی از برخی بانک ه��ا و گزارش وام 
گیرندگان حاکی از آن اس��ت که برخی بانک ه��ا همچنان با عناوین دیگر چون 
»ضمانت ریالی« بخش��ی از وام یا سپرده متقاضیان را بلوکه می کنند و پیش از 

این هم مبلغی از وام متقاضیان نزد بانک بلوکه شده است.
در این بین برای مش��تریانی که قبلا وام گرفته و بخشی از مبلغ وام شان نزد 
بانک بلوکه مانده، س��وال ایجاد ش��ده که بر اساس بخش��نامه بانک مرکزی می 

توانند مبلغ بلوکه شده را از بانک مربوطه پس بگیرند یا خیر؟
در واکن��ش ب��ه این موضوع، بانک مرک��زی اعلام کرد که اگ��ر بانکی اعطای 
تس��هیلات به فرد را مشروط به بلوکه کردن بخش��ی از مبلغ تسهیلات کند، از 
س��ال های گذش��ته ممنوع بوده و همچنان هم ممنوع است. بدین معنا که این 
بخش��نامه مربوط به زمان فعلی نیس��ت و پیش از این هم قابلیت اجرا داشته و 

این اقدام ممنوع بوده است.
همچنین طبق توضیحات علیرضا قیطاسی - دبیر شورای هماهنگی بانک های 
دولت��ی و نیمه دولتی - به ایس��نا، مواردی که در س��ال های قب��ل بوده و برخی 
بانک ها بخش��ی از مبلغ وام پرداختی را مسدود کرده اند، نیز مشمول ممنوعیت 
اس��ت و مش��تریان در این زمینه می توانند به واحد رس��یدگی به شکایات بانک 
مراجعه و مبلغ بلوکه ش��ده را دریافت کنند، زیرا این موضوع در ش��بکه بانکی 

ممنوع است.
قیطاس��ی تاکید کرد که اگر این مبلغ بلوکه ش��ده از وام پس داده نش��ود و 

بخشی از مبلغ وام مسدود شده باشد، حتما با بانک مربوطه برخورد می شود.

اگربخشی
ازوامبلوکهشد،چهکنیم؟

سخن پایانی
بناب��ر این گزارش، امس��ال افزای��ش قیمت ها در 
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جدیدی در حمل ونقل درون ش��هری و برون شهری 

خواهد شد.
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کش وقوس هزینه ها در تولید

امیرحس�ن کاکایی، عضو هیات  علمی دانش�گاه 
علم و صنعت: لجس��تیک یک مفهوم عام و در عین حال 
ساده و مجموعه عملیات هایی است که اگر بخواهیم آن را 
به زبان ساده بیان کنیم؛ یعنی حمل ونقل و انبارداری. البته 
جزئیات زیادی دارد که احتمالا متخصصان از من به دلیل 
ای��ن همه ساده س��ازی ایراد خواهند گرف��ت. حمل ونقل 
ابعاد گوناگونی دارد: حمل ونقل مس��افر و بار، درون شهری 
و برون ش��هری و بین کش��وری و از ن��وع خودرویی، ریلی، 
هوای��ی و دریایی. طبق اخباری که ش��نیده ام، در یکی  دو 
سال گذشته هزینه حمل ونقل از چین تا اروپا و به تبع آن 
در کش��ورهایی مانند ایران، حدود ۳ برابر شده است. البته 
کار به اینجا ختم نمی شود. در حال حاضر نوبت دهی برای 
انبارها و کانتینرها دچار مش��کل ش��ده و زمان حمل ونقل 
ه��م خود معضل دیگری اس��ت که هم به��ره وری تولید را 
پایی��ن آورده و ه��م هزینه ها را بالا برده اس��ت. بماند که 
م��ا ه��م به دلیل تحریم ها، باید ب��رای آوردن هر کالایی به 
ای��ران، دنیا را با ناوگان ارواح دور بزنیم که خودبه خود هم 
هزینه و هم زمان را از دس��ت می دهیم. بماند که به دلیل 
تحریم ها کیفیت را هم از دس��ت می دهیم که شرح آن در 

این مقال نمی گنجد.
چالش حمل ونقل داخلی �

از حمل ونقل بین المللی که بگذریم چون خیلی دست ما 
نیست، حمل ونقل داخل کشور روزبه روز بدتر می شود. ابتدا 
از حمل ونقل داخل ش��هرها بگویم. وقتی نظام حمل ونقل 
مسافری داخل شهرها با مشکل روبه رو می شود، پیامدهای 
کوتاه م��دت و بلندم��دت خواهد داش��ت. نخس��ت اینکه 

خودبه خود تمایل افراد به اس��تفاده از حمل ونقل عمومی 
پایی��ن می آید تا بهره وری خ��ود را حفظ کنند؛ این یعنی 
افزای��ش هزینه های ملی، چراکه اس��تفاده چند نفر از یک 
اتوبوس، از هر نظر در مقابل استفاده همان تعداد از خودرو 
شخصی در مجموع هزینه کمتری برای کشور دارد. اما این 
اول ماجراست. وقتی مردم به سمت حمل ونقل خصوصی 
بروند، ترافیک زیاد می ش��ود و به تدریج زمان تلف ش��ده و 
البته مصرف س��وخت بالا می رود. این وضعیت به س��متی 
م��ی رود که ترافیک قفل می کند. مانند آنچه هم اکنون در 

تهران با آن روبه رو هستیم.
 این روند خزنده، ما را در گردابی از ناکارآمدی ها و البته 
آلودگی ه��ا فرومی برد که مرگ تدریجی ش��هر را به دنبال 

دارد.
هزین��ه این هم��ه ناکارآم��دی را نمی ت��وان به راحتی 
محاس��به کرد، چراکه روی به��ره وری کارکنان و کارگران 
اث��ر می گذارد و به تدریج، بهره وری در تمام ارکان صنعتی 

و مولد پایین می آید.
باتلاق حمل ونقل برون شهری �

درب��اره حمل ونق��ل برون ش��هری ش��اید حمل ونق��ل 
مس��افر موضوع خیل��ی مهمی نباش��د. البته به ش��رطی 
ک��ه مس��یرهایی مانن��د تهران-ک��رج را درون ش��هری 
به ش��مار آوری��م. در مس��یرهای برون ش��هری، موض��وع 
حمل ونق��ل بار از اهمیت بس��یار بالایی برخوردار اس��ت 
ک��ه آن ه��م در ایران موردتوجه ق��رار نگرفته و هم اکنون 
 در باتلاق��ی از مش��کلات و هزینه ها در حال غرق ش��دن

 است.

 سال هاس��ت پرونده خودروهای فرس��وده سنگین روی 
زمی��ن مان��ده و با وجود رش��د جمعیت، تع��داد و کیفیت 
حمل ونقل باری افزایش قابل توجهی نداشته است. نتیجه 
آن هم یک نظام حمل ونقل ناکارآمد است که هزینه هایش 
به طور خزنده بالا می رود و همه ارکان کشور را دستخوش 
مشکلات کرده است. دلیل اصلی گرانی بسیار از محصولات 
کشاورزی، هزینه بالای حمل ونقل و لجستیک به طور عام 
اس��ت. در چنین کش��وری، هزینه های زندگی و در نتیجه 

هزینه های کارگری و کارمندی بالا می رود.
نسبت آماری �

ح��الا می خواه��م تحلی��ل کوتاه��ی از تاثی��ر افزایش 
هزینه های لجستیک روی قیمت تمام شده کالاهای مهمی 
مانند خودرو داشته باشم. واقعیت این است که هزینه های 
لجستیک در صنعت خودرو فعلا حساب پذیر نبوده و اعداد 
و ارقام درس��تی از آن موجود نیست اما برآوردهای جهانی 
می گوی��د که این هزینه ها ح��دود ۱۰ تا ۱۵ درصد هزینه 
تمام ش��ده تولید است و برآوردهای فعالان صنعت خودرو، 

این عدد را حدود ۲۰ تا ۳۰ درصد نشان می دهد.
از سویی نمی دانیم دقیقا قرار است قیمت های حمل ونقل 
و انب��ارداری چق��در افزای��ش پی��دا کند، چراک��ه دولت 
دستوراتی صادر می کند و مثلا می گوید کرایه تاکسی ۲۵ 
درصد افزایش می یابد اما این عدد مانند بس��یاری از اعداد 
و دس��تورات دیگر، تقریبا بی پش��توانه است وقتی که خود 

دولت هزینه دستمزد را ۴۰ درصد بالا می برد.
 اگر بخواهیم حدودی موضوع را بررس��ی کنیم، هر ۱۰ 
درصد افزایش هزینه لجس��تیک به طور مستقیم بین یک 

تا ۳ درصد قیمت تمام ش��ده را 
افزایش می ده��د. پس اگر نرخ 
حمل ونق��ل ۴۰ درصد افزایش 
یابد که تقریبا نرخ تورم پیش رو 
اس��ت، ن��رخ ه��ر کالای تولید 

داخل حدود ۴ تا ۱۲ درصد بالا می رود. این را بگذارید کنار 
اثر حدود ۲۴ تا ۱۰۰ درصدی افزایش نرخ پایه تعرفه ها و ۳ 
تا ۶ درصدی افزایش دستمزدها و... یعنی ما امسال حداقل 
با تورم ۳۱ تا ۱۱۸ درصدی در قیمت تمام شده خودروهای 
تولیدی با ۸۰ تا ۲۰ درصد داخلی س��ازی روبه رو خواهیم 
شد. تمام این موارد غیر از در نظر گرفتن تورم  های جهانی و 
البته قیمت مواد اولیه در سطح بین المللی است. توجه کنید، 
امسال در سطح بین المللی هم با تورم کم سابقه ای روبه رو 
 هس��تیم که حداقل بالای ۵ درصد در هزینه های عمومی

 است.  این اعداد غیر از افزایش  قیمت های ناشی از جنگ 
روسیه و اوکراین است. به هر حال، آنچه مسلم است امسال 
با یک تورم جدید روبه رو هستیم که حدود آن را نمی توان 
دقی��ق پیش بینی کرد. البت��ه در این میان، یک موضوع را 
می توانم با دقت بالا بگویم و آن این اس��ت که حمل ونقل 
عمومی و لجس��تیک در ایران رها ش��ده و قطعا امسال در 
باتلاق ناکارآیی آن بیش از پیش فرومی رویم؛ به ویژه درباره 
شهرهایی مانند تهران، به شدت نگران هستم. آیا این شهر، 
تحمل این نحوه مدیریت حمل ونقل شهری را دارد؟ واقعا 
چرا مسئولان وضعیت موجود را نمی بینند و به جای انجام 

کارهای اساسی، دنبال زدن صنعت خودرو هستند؟

هزینه های لجستیک، ما را غرق خواهد کرد؟

امیرحس�ین صیرفی، عضو کمیس�یون اقتصادی 
اتحادیه صنفی لوازم یدکی کش�ور: »به گزارش فارس 
در تفاه��م معاون��ت حمل ونقل وزارت راه و شهرس��ازی و 
سازمان حمایت مصرف کنندگان و تولیدکنندگان، قیمت 
بلیت قطار، نرخ حمل ونقل مس��افر، نرخ کرایه حمل بار و 

تعرفه های بندری ۲۵ تا ۴۵ درصد افزایش یافت.«
این روزها راهبردهای رصد و کنترل )نه مدیریت!( زنجیره 
تجاری کش��ور در صدر اولویت های سیاس��ت گذاری های 
کلان ساختار بازرگانی داخلی و خارجی پیگیری می شود 
و این خبری است که می توان تاثیر آن را در الگوی زنجیره 
تجاری قطعات یدکی خودرو و ماش��ین آلات کش��ور نیز 

تحلیل و بررسی کرد. 
به گفت��ه رئیس س��ازمان حمای��ت از مصرف کنندگان 
»اگ��ر به��ای تمام ش��ده کالا پرداخت نش��ود، کالا حمل 
نمی ش��ود. وقت��ی متغیره��ای قیم��ت ی��ک کالا تغییر 
می کند، بهای تمام ش��ده آن نی��ز تغییر می کند؛ بنابراین 
حمل کنن��ده ب��ار ی��ا مس��افر بای��د بتوان��د هزینه ه��ا را 
تامی��ن کن��د.« این بدان معنی اس��ت ک��ه تعرفه قیمتی 
هزینه ه��ای حمل ونق��ل خیلی پایین ب��وده و در حقیقت 
ای��ن افزای��ش ناگهان��ی ب��رای پرهی��ز از ورشکس��تگی 
 فعالان این صنعت و کم ش��دن فش��ار بر آنها گرفته ش��ده

 است.
تاثیر مس��تقیم و واضح این افزایش نرخ این اس��ت که 
س��طح درآمدها را در صنعت لجس��تیک کش��ور افزایش 
می دهد. فعالان لجس��تیک کالا و مس��افر اع��م از ریلی، 
هوای��ی، دریایی و جاده ای کش��ور، همگی از این افزایش 

درآمد به��ره می برند. حال اینکه این افزایش درآمد برای 
چه امور و مصارفی هزینه می شود و چه تاثیری بر اقتصاد 
ب��ازار قطعات خودرو دارن��د را می توان از دو منظر تحلیل 

و بررسی کرد.
نخس��ت آنک��ه به دلیل ش��رایط اقتصادی چند س��ال 
گذش��ته و اکنون، صاحبان ناوگان ه��ای خودرویی مانند 
ناوگان ه��ای تاکس��یرانی، اتوبوس ه��ای درون ش��هری، 
خودروه��ای  حت��ی  و  برون ش��هری  اتوبوس ه��ای 
ش��خصی فق��ط ب��رای خرابی های��ی که منجر ب��ه توقف 
 خودرو ش��ود، دس��ت ب��ه تعمی��رات و تعوی��ض قطعات 

می زنند. 
در حقیقت با بسیاری از خرابی ها مدارا می کنند یا تا حد 
امکان آنها را به تعویق می اندازند. بخش��ی از این افزایش 
درآمد ممکن است صرف این گونه تعمیرات شوند، چراکه 
به ویژه ناوگان های جابه جایی کالا و مسافر بسیار فرسوده 

هستند و متوسط عمر بالایی دارند.
تعمیرات بیش��تر نیازمند قطعات یدکی بیش��تر اس��ت 
و ای��ن یعن��ی افزای��ش تقاضا برای خری��د قطعات یدکی 
خ��ودرو. همچنین این افزایش تقاض��ا می تواند در تعادل 
بازار تاثیرگذار باشد و اگر نظام عرضه نتواند آن را برآورده 

کند، اثر افزایشی بر قیمت قطعات خواهد گذاشت.
دوم اینکه به هر حال بخش��ی از قیمت تمام ش��ده کالا، 
هزینه های لجس��تیک آن اس��ت. طبق بررس��ی های اتاق 
بازرگان��ی ایران، س��هم هزینه ه��ای حمل ونقل از قیمت 
تمام شده کالا در جهان حدود ۶ درصد است، در حالی که 
ای��ن ش��اخص در کش��ور ایران ب��ه ۱۲ درصد می رس��د. 

هزینه های لجس��تیک س��هم بالایی در قیمت تمام ش��ده 
دارد و افزای��ش آن متعاقب��ا باعث افزای��ش قیمت نهایی 
مصرف کننده خواهد شد. آنچه مشخص است به هر حال 
کالا و خدمات گران تر به دس��ت مصرف کننده می رس��د؛ 
بنابراین باید انتظار داشت سطح قیمت ها در بازار قطعات 

یدکی خودرو نیز کمی افزایش داشته باشد.
با نگاهی عمیق تر به دو موردی که اش��اره ش��د می توان 
این گونه استنباط کرد که هر دو این عوامل اگر به درستی 
مدیریت نشوند، می توانند سطح عمومی قیمت ها را بیش از 
پیش بینی ها بالا ببرند. در حقیقت اگر نظم و تعادل عوامل 
بیرون��ی و روان��ی بازار بدون برنامه و با ش��تابزدگی تغییر 
 کند، قیمت ها به طور هیجانی بالا می رود یا کالاها کمیاب

 می شود.
و  همزم��ان  به ط��ور  ط��رح  چندی��ن  پیاده س��ازی 
ب��ا ش��تابزدگی، یک��ی از ای��ن عوامل��ی اس��ت ک��ه این 
 روزه��ا ب��ازار قطع��ات یدکی را تحت الش��عاع ق��رار داده

 است.
 مب��ارزه ب��ا قاچاق کالا و تقلب، درج قیمت تمام ش��ده 
روی کالا، اج��رای طرح کد شناس��ه رهگیری کالا و الزام 
به ثبت فاکتورهای خریدوفروش در یک برهه و به صورت 
همزمان، ش��وک های متعددی به صنع��ت وارد می کند. 
هر تغییر بزرگی نیازمند صبوری و آرامش اس��ت، به ویژه 
اگر این تغییرات در س��اختار کس��ب وکارها باش��د. به هر 
حال، س��اختار کنونی بازار نیازمند تغییر و تحول بنیادین 
اس��ت. ام��ا نباید فراموش کرد هر نق��ص و ایرادی در این 
س��اختار باش��د، نتیجه مدیریت همه سیاس��ت گذاران و 

مدی��ران اجرایی ای��ن صنعت 
 طی س��الیان متمادی گذشته

 است.
اگ��ر قوانی��ن ب��رای اج��را 
س��ال های طولان��ی ب��ر زمین 

می مانن��د و به یک ب��اره اولویت اجرا پی��دا می کنند باید 
آسیب شناس��ی ش��وند. اگر اصالت کالا به وس��یله گمرک 
م��لاک عم��ل ق��رار نمی گیرد که خ��ود منجر ب��ه ورود 
کالای تقلب��ی می ش��ود و حت��ی اگر قاچاقچی��ان آن قدر 
س��ازماندهی دارند که کالایش��ان به هر ترتیبی وارد بازار 
می ش��ده، تقصیر به گردن فعالان صنفی و بازار نیس��ت و 
 این ها ش��اید معلول سیاس��ت های نادرست گذشته بوده

 اس��ت.  حال که تصمیم به اصلاح چنین ساختار معیوبی 
گرفته شده را باید به فال نیک گرفت اما نباید با شتابزدگی 
و به دنبال مقصر گشتن آن را در معرض تهدید و احتمالا 
شکست قرار داد. این روزها مدام این ضرب المثل در ذهنم 
تداعی می ش��ود که »گنه کرد در بلخ آهنگری، به شوشتر 

زدند گردن مسگری«

اشکالات یک سیاست  کلان

افزایش هزینه حمل در الگوی زنجیره تجاری بررسی شد

فاطم�ه امیراحمدی: هزینه  تولی�د از مولفه های نرخ ارز، قیمت مواد اولیه، حقوق و دس�تمزد، حامل های 
ان�رژی، هزینه ه�ای س�ربار و حمل ونقل تشکیل ش�ده که بهای تمام ش�ده یک محصول را نش�ان می دهد. 
حمل ونقل شامل دو بخش جابه جایی در شرکت  و واحد صنعتی )هزینه حمل ونقل( و جابه جایی از استانی به 
اس�تان دیگر یا کشوری به کشور دیگر)هزینه لجستیک( است. با شیوع کرونا، تولید دچار افت شد اما پس 
از فروکش کردن این پاندمی، تولید و تجارت به وضعیت تقریبا عادی برگش�ت که دوباره موجب رونق بازار 
حمل ونقل شد. اما این بار حمل ونقل با افزایش قیمت ها همراه بود و طبق مصوبه دولت، هزینه حمل ونقل بین 
20 تا 45 درصد افزایش یافت که بی تاثیر در بهای تمام شده تولید نخواهد بود.   در این گزارش به تاثیر 

افزایش قیمت حمل در قیمت تمام شده تولیدات صنعتی پرداخته است.
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