
دن
مع

ار 
زگ

رو
س: 

عک
www.Madandaily.comیکشنبه   30 آذر 1399  5 جمادی الاول 1442   20 دسامبر 2020  سال سوم  شماره 514  8صفحه  قیمت 2000 تومان

4

2

7

توسعه معادن پشت سد 
هزینه های حمل ونقل
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 عناصر تاثیرگذار 
در هزینه 

حمل ونقل معادن 

7

ارتباط دوسویه 
معدن و حمل ونقل

مدیریت خطر و ریزش کوه 
و حمل ونقل ایمن

سودآوری صنایع معدنی 
وابسته به صنعت حمل ونقل

یک��ی از مواردی ک��ه معدن��کاران از آن گله 
 دارند، افزای��ش هزینه حمل ونق��ل محصولات 
معدنی است. آنها برای کاهش هزینه معدنکاری 
بر توسعه زیرس��اخت ها از جمله جاده ها، ریل، 
بنادر، ناوگان حمل ونقل و... تاکید دارند و فراهم 
 کردن آن را ج��زو وظایف دولتمردان می دانند؛ 

به عبارتی بر این مهم تاکید می شود...

کمبود در زیرس��اخت های حمل ونقل کشور 
یک��ی از مهم ترین چالش ه��ای بخش معدن و 
صنایع معدنی محس��وب می ش��ود. چالشی که 
ه��ر روز و با تقویت این بخش و اجرایی ش��دن 
طرح ه��ای توس��عه ای بی��ش از پی��ش نمایان 
می ش��ود. در همین حال هزین��ه حمل بخش 

قابل توجهی از هزینه تمام شده...

حمل ونقل مواد معدنی 
درگیر تحریم  و خودتحریمی 

ناصر بزرگمهر/  مدیر مسئول
management@smtnews.ir
به نام او که هر چه بخواهد همان می شود
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روزنامه
 اقتصادی معدن 

و صنایع معدنی ایران

در ش��ماره ۸۸۷ به تاریخ ۲۲ مهر ۱۳۹۶ و ش��ماره 
۱۵۰۶ ش��نبه، ۶ اردیبهش��ت ۹۹ در روزنامه صمت 

درباره اهمیت حمل ونقل نوشتم:
در ط��ول عمر، ه��ر وقت تابلو خطر ری��زش کوه را 
در جاده های کوهس��تانی را دی��دم، با خود فکر کردم 

معنای این تابلو چیست؟
تابل��و می گوید احتمال س��قوط بهمن یا صخره ای 
بزرگ یا س��نگ ریزه هایی کوچک در چند صدمتری 
ش��ما وجود دارد؛ خب چه باید کرد؟ مس��افر و راننده 
باید چه کنند؟ دور بزنن��د و راه آمده را برگردند؟ یا پا 
را روی پدال بیش��تر بفشارند؟ یا آهسته تر و بی صدا از 
گردنه ها عبور کنند؟ اصلا این تابلو باشد یا نباشد چه 

فرقی می کند؟
به نظ��ر من این تابل��و در میان علائ��م راهنمایی و 
رانندگی خیلی بی ربط است یا حداقل رانندگان هیچ 
کاری در مقاب��ل این گونه علائم راهنمایی و رانندگی 
از دست ش��ان برنمی آید. مس��ئول ای��ن علائم مردم 
نیس��تند؛ وزارت راه اس��ت. به جای نصب این تابلوها 
بای��د جاده ه��ا را ایمن کنند، کوه را بتراش��ند، حفاظ 
نصب کنند، س��قف بزنند، تونل ایج��اد کنند؛ نه آنکه 
۶۰، ۷۰ س��ال از ایجاد فلان جاده کوهستانی بگذرد و 
همچنان تابلو راهنمایی و رانندگی سرافراز باقی  مانده 
باشد که در پش��ت این گردنه، احتمال سقوط سنگ 
و صخره و برف و بهمن وجود دارد؛ خب چکار کنیم؟
ادامه در صفحه 2

سرمقاله یادداشت ها

تیتر های روز

براساس انتخاب ستاد بزرگداشت هفته پژوهش و فناوری صمت:
ساخت پایلوت  آب شیرین کن جذبی 

فولادهرمزگان، محصول تحقیق و توسعه برتر 
کشور شد

براس��اس انتخاب س��تاد بزرگداش��ت هفته پژوه��ش و فناوری صنعت، مع��دن  وتجارت در 
س��ال۹۹، س��اخت پایلوت محصول »س��امانه آب شیرین کن جذبی دو بس��تره تک مرحله ای با 
مکانیزم بازیافت داخلی جر می و حرارتی« معرفی  شده توسط فولاد هرمزگان به عنوان محصول 

تحقیق و توسعه برتر واحد های تولیدی، صنعتی و معدنی کشور در سال ۹۹ انتخاب شد.

تولید 548 هزار تن ورق فولاد
مدیرعامل ش��رکت فولاد اکسین خوزستان گفت: تولید 
ان��واع ورق های فولادی در این ش��رکت تا پای��ان آبان ماه 
امس��ال به ۵۴۸ هزار تن رس��ید که تا کنون بی سابقه بوده 
اس��ت.  امین ابراهیمی در نشس��ت با مدیران رس��انه های 
اس��تان خوزس��تان اظهار کرد: ظرفیت اسمی این شرکت 
س��الانه یک میلی��ون و۵۰ هزار تن اس��ت ک��ه پیش بینی 
می ش��ود تا پایان امس��ال بیش از ۸۰۰ هزار تن ورق های 

فولادی در این شرکت تولید و روانه بازار مصرف شود...
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ادامه از صفحه اول
گاهی فکر می کنم همین جاده چالوس و هراز خودمان 
را اگر در این ۴۰ سالی که گذشت، روزی ۱۰ متر درست 
می کردند، امروز کار تعمیرات آن به پایان رس��یده بود و 
حداقل ۱۵۰ کیلومتر جاده عریض و چندبانده داش��تیم. 
این جاده های کوهستانی را باید فقط با بولدوزر و دینامیت 
کمی عریض تر کرد. این ساده ترین چیزی است که مردم از 
وزارت راه انتظار دارند. همین امروز هم دیر نیست. می توان 
در یک طرح جهادی و در راستای اقتصاد مقاومتی با بسیج 
بولدوزر و کامیون و دینامیت و عقل چند مهندس جوان، 
از تلف ش��دن میلیون ها س��اعت وقت مردم و هدر رفتن 
میلیون ه��ا لیتر بنزین در ترافیک این جاده ها جلوگیری 
کرد. هراز و چالوس با حداقل امکانات در ۷۰ س��ال قبل 
و ب��رای تع��داد محدودی اتومبیل س��اخته ش��د و باعث 
ش��رمندگی ده ها دولتی اس��ت که در این س��ال ها آمده 
و رفته ان��د و هن��وز یک تونل یا جاده جدید در این مس��یر 
نساخته اند. داستان بزرگراه شمال یا همین ادامه بزرگراه 
هم��ت ی��ا عریض کردن چن��د کیلومتر اتوبان کرج که هر 
کدام آینه عبرت اس��ت، طرح های بهتر و س��اخت بزرگراه 

هم پیشکش وزارت راه بماند.
ای��ن وزارت راه ک��ه سال هاس��ت در کار خ��ودش ه��م 
مانده، حالا شهرسازی هم در کنارش قرار گرفته و حتما 
می خواس��ت در دولت معجزه، معجزه ای بکند؛ هرچند از 
زمان ادغام هم چند دولت آمد و رفت و نتیجه ای هنوز دیده 
نشده است. داستان شهرسازی و مسکن مهر و موارد دیگر 

هم که خودش یک رمان است و صدها مقاله می طلبد.
بعد از جنگ جهانی دوم، آلمان برای ۲ سال همه بودجه 
مملکت را به وزارت راه سپرد. تنها پول و خزانه دولت نبود 
که به این وزارتخانه سپرده شد، بلکه مثل انقلاب فرهنگی 
ما، بس��یاری از پروژه ها و حتی گویا مدارس و دانش��گاه ها 
تعطیل و کارکنان مازاد بیش��تر وزارتخانه ها به وزارت راه 
مأمور شدند تا در یک اقدام انقلابی همه جاده های آلمان 
بازس��ازی و نوسازی شوند. جاده سازی مهم ترین دستور 
کار دولت آلمان شد؛ با این اعتقاد که جاده ها رگ های بدن 
کشور هستند، جاده های اصلی شریان های حیاتی جامعه 
به ش��مار می روند، سرخرگ ها و سیاهرگ ها بزرگراه های 
جریان س��از اقتصادی، اجتماعی و سیاس��ی خواهند بود، 
ش��هرهای بزرگ باید با اتوبان و قطار به هم وصل ش��وند، 
همه نقاط بدن کشور به جریان خون نیاز دارند، جاده های 
کوچک و بزرگ براساس نیاز مویرگی به حیات اقتصادی 
کش��ور کم��ک می کنند، ش��بکه ج��اده ای یعنی پویایی 
اقتصاد، یعنی صرفه جویی در سوخت و بنزین و گازوئیل، 
یعنی آمدن توریست و رونق گردشگری، یعنی ارتباطات 
آس��ان برای مردم، یعنی جلوگیری از س��یل مهاجرت به 
ش��هرهای بزرگ، یعنی حفظ محیط زیس��ت یک کشور، 
یعنی کش��ته نش��دن مردم در جاده ها، یعنی جلوگیری از 
تصادفات و هدر نرفتن جان و مال شهروندان، یعنی سرازیر 

شدن ثروت به جیب مردم، یعنی صدها تعریف دیگر.
جاده سازی مهم ترین وظیفه دولت هاست که ۴۰ سال 
از آن غفلت ش��ده اس��ت. اعلام و افتتاح هرازگاهی یک 
بزرگراه نش��انه کار و تلاش و خدمت کردن نیس��ت. این 
سرزمین بیش از این حرف ها ثروت و دانش داشته و دارد. 
مش��کل ما همیش��ه مدیریتی است. امیدوارم در ماه های 
باقیمان��ده دول��ت تدبیر و امید، جن��اب رئیس جمهوری 
ارجمن��د فک��ری کنند. این چند م��اه هم می گذرد؛ آقای 
روحانی بگذارید تحول در جاده های کش��ور را به نام ش��ما 

ثبت کنند.
 براساس آمار ناجا سالانه حدود ۲۴ هزار نفر در جاده های 
کشور می میرند. میلیون ها لیتر بنزین، این سرمایه ملی که 
دود می شود، وقتی  که می گویند طلا است، هدر می رود. 
مردم در ترافیک ها بیمار و عصبی می شوند. اقتصاد کند 
اس��ت. محصولات به موقع جابه جا نمی شوند. کشاورزی 
ضرر می کند و ده ها نکته مهم دیگر که خود بهتر می دانید.

مس��ائل و مش��کلات حمل ونقل هوایی، دریایی، ریلی 
و زمینی و جاده ای بیرون ش��هرها و حتی داخل ش��هرها 
همچنان باقی اس��ت و ۲6 آذرهای متعدد آمده و خواهد 
آم��د و خواه��د رفت. فقط با نام گذاری یک روز حمل ونقل 
در تقویم، مش��کل حمل ونقل حل نخواهد شد. مشکلات 
جاده سازی و بسیاری از مشکلات حمل ونقل هوایی و ریلی 
و جاده ای ما به تحریم ها مربوط نیس��ت؛ بخش عمده آن 

مدیریتی است.
من هیچ مسئولی را در وزارت راه از نزدیک نمی شناسم، 
ام��ا همی��ن چن��د وق��ت قبل وزی��ر محترم پیش��ین راه 
از مش��کلات و کمبوده��ای ش��بکه ریل��ی بن��ادر گفته و 
صدای اعتراضش برخاس��ته بود. ظاهرا یکی نبوده که به 
ایش��ان به عنوان بالاترین مس��ئول و متولی ش��بکه ریلی 
و ج��اده ای بگوید ش��ما به چه کس��ی اعتراض می کنید؛ 
اصلا مگر دولتمردان خودش��ان حق اعتراض دارند؟ همه  
چی��ز که دس��ت شماس��ت؛ تعیین معاون��ان و مدیران و 
تخصیص بودجه و... که برعهده ش��ما عالیجنابان اس��ت. 
ب��رای چ��ه اعتراض می کنی��د؟ کمی فک��ر کنید، کمی 
 کار کنی��د. حمل ونقل ایمن، ش��اه کلید توس��عه اس��ت؛

 همین و بس.

به گفته س��خنگوی کمیس��یون صنایع و معادن مجلس ش��ورای اس��لامی، برای سال 
آین��ده س��ازمان زمین شناس��ی و اکتش��افات معدن��ی کش��ور ۸۵میلیارد توم��ان بودجه 
ج��اری و ۵6 میلی��ارد تومان بودجه عمرانی پیش بینی ش��ده اس��ت، این درحالی اس��ت 
که در یک دهه گذش��ته همواره این س��ازمان که وظیفه تهیه نقش��ه های زمین شناس��ی 
و اکتش��افات معدن��ی را برعه��ده داش��ته، بودج��ه بس��یار ان��دک ب��ه آن اختص��اص 
 داده ش��ده و فعالی��ت آنچنان��ی نیز از س��وی این س��ازمان ب��زرگ دولتی دیده نش��ده 

است.
مهرداد ش��کوهی رازی، کارشناس بخش معدن در این باره به ایراسین گفت: بین افزایش 
بودجه برای س��ازمان زمین شناسی و کاهش خام فروش��ی مواد معدنی هیچ گونه ارتباطی 
وجود ندارد، چراکه س��ازمان زمین شناس��ی یک مجموعه علمی ب��وده و وظیفه آن تهیه 
نقش��ه های زمین شناسی در کش��ور تا مقیاس های تا حد یک پنجاه هزارم است که آنها را 
در اختیار عموم قرار دهد تا در نهایت با اس��تفاده از این نقش��ه ها، مراحل تخصصی بعدی 

در اکتشافات انجام و ذخایر معدنی کشف شوند.
وی افزود: در واقع در تمام جهان کار س��ازمان های زمین  شناسی به همین شکل تعریف 
ش��ده اس��ت. البته در برخ��ی مناطق نیز که بحث س��رمایه های ملی مطرح ب��وده، اجازه 
 اکتش��اف تنها به سازمان زمین شناسی داده شده و نتایج آن نیز در اختیار دولت گذاشته 

شده است.
ب��ه گفته وی، بودجه س��ازمان زمین شناس��ی همواره بس��یار محدود ب��وده و به جرات 
می ت��وان گفت در ۱۰س��ال گذش��ته تنها در ح��د هزینه های جاری این س��ازمان بوده و 
حت��ی انج��ام برخ��ی ماموریت های س��ازمان نیز دچار اخت��لال بوده، در نتیج��ه فعالیت 
آنچنانی در این مدت در س��ازمان زمین شناس��ی انجام نش��ده اس��ت. ب��رای مثال انجام 
فعالیت ه��ای اکتش��افی ب��ا اس��تفاده از روش های��ی همچ��ون ژئوفیزی��ک هوای��ی یکی 
از م��واردی اس��ت که می توان به آن پرداخت و بررس��ی ک��رد که تا چه اندازه س��ازمان 
 زمین شناسی توانسته از این روش برای اکتشافات و تهیه نقشه های زمین شناسی استفاده 

کند. 
ش��کوهی رازی ادامه داد: حال اگر قرار است بودجه سازمان زمین شناسی از سوی دولت 
افزایش پیدا کند، باید دید که این افزایش تا چند درصد انجام خواهد شد؟ برای مثال اگر 
قرار اس��ت تا ۵۰درصد باشد که آنچنان تاثیری بر روند فعالیت های سازمان زمین شناسی 
نخواهد داش��ت؛ بلکه باید با تزریق منابع مالی به این س��ازمان تفاوت معناداری در زمینه 

اکتشافات رخ دهد. 
البته تنها صرفا بحث افزایش بودجه نیس��ت، بلک��ه باید دید که خدمات و فعالیت هایی 
که س��ازمان قرار است انجام دهد ش��امل چه مواردی خواهد شد و در نهایت خروجی که 

ارائه می کند، چیست؟
این کارشناس بخش معدن گفت: سازمان زمین شناسی خیلی از برنامه های خود به دور 
مانده اس��ت که یکی از دلایل آن کاهش بودجه س��ازمان از س��وی دولت بوده است؛ زیرا 
دولت به دلیل عدم داش��تن منابع مالی از بودجه های سازمان های مختلف کاسته که یکی 
از آنها س��ازمان زمین شناس��ی اس��ت؛ با این حال اگر افزایش بودجه اتفاق بیفتد آن را به 

فال نیک خواهیم گرفت.
گفتنی است، س��خنگوی کمیسیون صنایع و معادن مجلس شورای اسلامی گفته است 
با برگزاری جلس��ات متعدد با کارشناس��ان حوزه معدن اعتبارات م��ورد نیاز این حوزه را 
احصا و در صورت نیاز بودجه سازمان زمین شناسی را افزایش می دهد تا از آن برای خرید 

تجهیزات و توسعه استفاده شود تا از خام فروشی جلوگیری شود.

مدیر طرح توسعه نوآوری ها و فناوری های حوزه زمین شناسی، 
معدن و صنایع معدنی معاونت علمی و فناوری ریاست جمهوری 
گفت: امروز کش��ورهای دنیا در تلاش  هستند تا از منابع سرشار 
در ق��اره و دریا ه��ای اطراف بهره ببرند و آین��ده جهان در قطب 

جنوب تعریف می شود.
به گزارش معدن نیوز، کامبیز مهدی زاده گفت: سال هاست در 

انتظاریم که ش��اید بودجه ای برای تاسیس پایگاه دائمی جمهوری اسلامی 
ایران در قطب جنوب تعلق بگیرد ولی انگار برخی از مس��ئولان به خواب 

زمستانی رفته اند و نمی خواهند از خواب بیدار شوند.
مهدی ز اده ادامه داد: همان طور که دستیابی به دانش فضایی یا دستیابی 
به فناوری های هس��ته ای و نظامی می تواند در تقویت اعتماد به نفس ملی 
اثر گذار باش��د، ایجاد پایگاه دائمی در قاره یخ زده جنوبگان نیز می تواند به 

عمق استراتژیک ایران کمک کند.
به گفته وی، امروز حدود ۷۰ مرکز فعال پژوهشی در قطب جنوب وجود 
دارد. با برگزاری همایش و نمایش نمی توان در این عرصه خودنمایی کرد. 
طرح توس��عه نوآوری ها و فناوری های حوزه زمین شناسی، معدن و صنایع 
معدنی آماده اس��ت با همکاری با پژوهش��گاه ملی اقیانوس شناسی و علوم 
جوی و همچنین س��ازمان زمین  شناس��ی که جای خالی آن در کمک به 

راهبری این طرح احساس می شود قدم عملیاتی در این حوزه بردارد.
تامین�اعتبار�برای�ایجاد�مرکز�تحقیقاتی�در�قطب�جنوب��

مش��اور معاون علمی و فن��اوری رئیس جمهوری همچنی��ن گفت: قاره 
جنوبگان با وس��عت ۱۴ میلیون و 6۰۰ هزار کیلومتر مربع بیش از هش��ت 
و نیم برابر مس��احت ایران است. تقریبا ۷۰ درصد منابع آب شیرین جهان 
در قطب جنوب وجود دارد و این در حالی اس��ت که این ناحیه سردترین 
منطقه جهان اس��ت و دم��ای آن به منفی ۹۰درجه هم می رس��د. اکنون 
حدود ۳۰ کش��ور از جمله امریکا، روسیه، ش��یلی، فرانسه، آرژانتین، هند، 
پاکس��تان و برزی��ل در جنوبگان ایس��تگاه تحقیقاتی دارند که روس��یه با 
۱۰ایستگاه بیش��ترین ایستگاه را داراست. می توان جلوی خرج های اضافه 
را گرف��ت و برای تامین اعتبار ایجاد مرکز تحقیقاتی در قطب جنوب قدم 
برداش��ت. مهدی  زاده با بیان اینکه در س��ال ۱۳۷۸ ی��ک محقق ایرانی به 
همراه پژوهش��گران روس��ی و هندی به جنوبگان اعزام شد، افزود: از این 
تاریخ اعلام ش��ده دیگر هیچ اعزامی صورت نگرفته است. تنها عضو رسمی 
کمیته علمی تحقیقات جنوبگان SCAR ش��دن ی��ا راه اندازی مرکز ملی 
تحقیقات جنوبگان NCAR در پژوهش��گاه ملی اقیانوس شناسی و علوم 
جوی کافی نیس��ت و این بخش��ی از قدم اول اس��ت. پژوهش��گران کشور 
 بدون هزینه و س��رمایه گذاری نمی توانند پیش��رفت کنند و باید برای علم 

هزینه کنیم.
وی همچنین بیان کرد: باید به سمتی برویم که بالاترین مقام های عالی 
کش��ور از این پروژه حمای��ت حداکثری و عملی انج��ام دهند. با توجه به 
ای��ن که بیش از چندین نوع م��اده معدنی نظیر طلا، مولیبدن، مس، نقره 
و تیتانی��وم، توریم و... وجود دارد و ای��ن عناصر دارای اهمیت اقتصادی و 
راهب��ردی هس��تند و نقش مهمی در آینده اقتص��ادی جهان بازی خواهد 

کرد. به همین س��بب اهمیت ایجاد این پایگاه دائمی دو چندان 
می شود.

�52کشور�عضو�معاهده�جنوبگان �
مه��دی زاده با اش��اره به اینکه اکنون ۵۲ کش��ور عضو معاهده 
جنوب��گان هس��تند که از بی��ن آنها حدود ۳۰ کش��ور در قطب 
جنوب پایگاه تحقیقاتی دارند. گفت: سال هاس��ت که قرار اس��ت 
در 6مرحله در مدت ۵ س��ال، کار تاسیس نخستین پایگاه دائمی ایران در 
قط��ب جنوب ب��ا هزینه ای حدود ۳۰۰ میلیارد تومان آغاز ش��ود. که تا به 

امروز در حد حرف باقی مانده است.
مدیر طرح توس��عه نوآوری ها و فناوری های حوزه زمین شناس��ی، معدن 
و صنای��ع معدنی معاونت علمی و فناوری ریاس��ت جمهوری ادامه داد: به 
نظر می رس��د اگ��ر وزارت علوم و تحقیقات و فناوری ب��ه تنهایی از تامین 
منابع مالی عاجز اس��ت که ش��واهد این را نش��ان می ده��د، آماده ایم در 
بحث های فناوری و نوآوری ب��رای راه اندازی پایگاه قطب جنوب همکاری 
داش��ته باشیم. پیش��نهاد می کنم وزارت صنعت، معدن و تجارت، معاونت 
علمی و فناوری ریاست جمهوری و وزارت علوم کارگروهی مشترک جهت 

راه اندازی عملیاتی این پروژه ملی ایجاد کند.
مهدی زاده با بیان اینکه متاس��فانه عدم آش��نایی بس��یاری از نهادهای 
مذکور مبنی بر اهمیت ایجاد پایگاه در قطب جنوب باعث شده است که به 
س��مت عقب حرکت کنیم، گفت: امروز بیشتر کشورهای جهان و سازمان 
فضایی ناس��ا از این ناحیه برای تشابه س��ازی با وضعیت مریخ و مطالعات 
زمین شناس��ی و شبیه سازی زندگی بر روی مریخ بهره می گیرد. همچنین 
مطالع��ات زیادی در رابطه با منابع هیدروکربنی در جنوبگان در تحقیقات 
پژوهشگران ایالات متحده گزارش شده و از وجود ده ها میلیارد بشکه نفت 
خ��ام در این منطق��ه خبر دادند. نروژ، آلمان، ژاپن و فرانس��ه در طول این 
س��ال ها مناطقی را برای مطالعه و اکتشاف انتخاب کرده اند و ما همچنان 
منتظر اختصاص بودجه هستیم باید پرچم مقدس جمهوری اسلامی ایران 
در قطب جنوب به اهتزاز درآید و یک روز تاخیر در این زمینه یعنی عقب 

افتادن از دریای مواد معدنی و نفتی و به عقب راندن کشور.
به گفته وی، حضور در منطقه جنوبگان دارای اهمیت حقوقی و سیاسی 
و بین المللی اس��ت. تا قبل از قرن بیس��تم این ناحیه اهمیتی در سیاست 
بین الملل نداش��ت ولی امروز کشورهای دنیا در تلاش هستند برای منابع 
سرشار در قاره و دریا های اطراف بهره ببرند و آینده جهان در قطب جنوب 

تعریف خواهد شد.
مه��دی  زاده همچنین بی��ان کرد: جنوب��گان یک��ی از حوزه های اصلی 
زمین شناسی است نظیر دیرینه شناسی، آتش فشان شناسی، سنگ شناسی 
و ژئوفیزی��ک و همچنین یخچال شناس��ی از دیگر حوزه ه��ای علوم زمین 
هس��تند که در این منطقه حائز اهمیت  هس��تند. جنوبگان یک آزمایشگاه 
طبیعی جهت انجام مطالعات علمی زمین شناسی و زیست محیطی است و 
با مطالعات مغزه های یخی به دست آمده از این قاره می توان به عنوان یک 
مخزن ارزش��مند اطلاعات درباره اقلیم گذشته و تاریخچه محیطی زمین 

اطلاعات مهمی را به  دست آورد.

آماده�همکاری�برای�راه�اندازی�پایگاه�تحقیقاتی�هستیمبودجه�سازمان�زمین�شناسی�همواره�محدود�است

منیر حضوری
خبرنگار

یکی از م��واردی ک��ه معدن��کاران از آن گله 
 دارن��د، افزای��ش هزینه حمل ونق��ل محصولات 
معدنی است. آنها برای کاهش هزینه معدنکاری 
بر توس��عه زیرس��اخت ها از جمله جاده ها، ریل، 
بن��ادر، ن��اوگان حمل ونق��ل و... تاکی��د دارند و 
فراهم  ک��ردن آن را ج��زو وظای��ف دولتمردان 
می دانند؛ به عبارتی بر این مهم تاکید می ش��ود 
که ب��رای کاه��ش هزین��ه معدن��کاری، دولت 
وظیف��ه کلی��دی دارد و بای��د زیرس��اخت های 
توسعه از جمله زیرس��اخت حمل ونقل را فراهم 
کند. روزنام��ه »روزگار مع��دن« درباره اهمیت 
تامین زیرس��اخت های حمل ونقل با کارشناسان 

گفت وگو کرده که در زیر می خوانید.
اهمیت�تقویت�صنایع�مادر��

س��ادات  محمدحس��ین 
 ، یی جو ا حس��ینی خو
ح��وزه  ارش��د  تحلیلگ��ر 
صنعت و معدن با اشاره به 
اینک��ه در ح��ال  حاض��ر 
اقتصاد کش��ور بیش از هر 
زمان دیگری نیازمند تقویت صنایع مادر است به 
ب��ه  بی توجه��ی  گف��ت:  مع��دن«  »روزگار 
نیازمندی ه��ای بدیهی و س��طحی صنایع مادر 
ازجمل��ه بخش معدن در بلندمدت آس��یب های 
غیرقابل جبرانی را به اقتصاد کشور وارد خواهد 
کرد.  این تحلیلگر ارشد حوزه صنعت و معدن با 
اب��راز تاس��ف از افزای��ش صع��ودی هزینه های 
حمل ونق��ل در بخ��ش معدن گفت: متاس��فانه 
افزایش افسارگسیخته هزینه های لجستیکی در 
بخش معدن بس��یاری از مع��ادن را از تمرکز بر 
هدف نهایی دور کرده اس��ت. ام��روز تامین نیاز 
اساس��ی معادن به یک هدف دست نیافتنی برای 
معدن��کاران و اغل��ب صنایع م��ادر در این حوزه 
تبدیل  ش��ده است. حسینی تصریح کرد: توسعه 
نیافتن سیستم حمل ونقل کشور و ضعف فضای 
رقابت��ی در این ح��وزه موجب چندبرابر ش��دن 
هزینه ها ش��ده و این امر خود عاملی در افزایش 

هزینه های لجستیکی به شمار می رود.
پیمان�سپاری�لجستیکی��

این تحلیلگر ارش��د ح��وزه صنعت و معدن در 
پاس��خ به این س��وال که راهکار حل این مشکل 
چیست، تصریح کرد: همان گونه که در سال های 
اخیر تجارب خوبی در حوزه حمل ونقل اینترنتی 
به دست  آمده، پیمان سپاری لجستیکی اینترنتی 

نی��ز می توان��د به عن��وان اصلی تری��ن راهکار در 
نظر گرفته ش��ود. در این رون��د، فضا برای ورود 
سرمایه گذاران داخلی به موضوع لجستیک آماده 
می شود و در عین  حال امری نوآورانه و اقتصادی 

است.
 حس��ینی ب��ا اش��اره به نق��ش س��ازمان ها و 
ش��رکت های بزرگ در این زمین��ه تصریح کرد: 
ش��رکت های ب��زرگ می توانن��د این راه��کار را 
به عنوان بخشی از فعالیت های خود موردمطالعه 
و برنامه ریزی قرار دهند. ارائه دهندگان خدمات 
لجس��تیکی در واقع شخص ثالث و شرکت هایی 
هس��تند که خدم��ات برون سپاری ش��ده را ارائه 

می دهند.
اگر آنها بتوانند از ش��بکه های برخط استفاده 
کنند، ش��اهد ش��کل گیری فضای رقابتی برای 
کاهش هزینه ها و افزایش اشتغال در حوزه های 
مختل��ف ازجمله معدن خواهیم ب��ود. از طرفی 
این امر تاثیر بس��زایی در س��ازماندهی ش��بکه 

حمل ونقل کشور خواهد گذاشت. 
 این تحلیلگر ارشد حوزه صنعت و معدن تاکید 
ک��رد: دامنه فعالی��ت کس��ب وکارهای اینترنتی 
می تواند در دوران پس��اتحریم در قالب همکاری 
 ب��ا ش��رکای خارجی ب��ه آن س��وی مرزها هم

 کشیده شود.

�اهمیت�بازار�هدف��
کارشناس  انتظاری،  رامین 
ارش��د اس��تخراج معادن با 
اش��اره به اهمی��ت فروش 
محصولات معدنی در رشد 
اقتص��ادی هر کش��وری به  
گف��ت:  مع��دن«  »روزگار 
یک��ی از عوام��ل حیاتی در س��اختار اقتصادی هر 
کش��وری دسترس��ی آس��ان، س��ریع و کم هزینه 
محصولات معدنی ب��ه بازارهای هدف و در نهایت 
رسیدن به هدف اصلی یعنی فروش است. او ادامه 
داد: ب��رای موفقیت در این روند مکان یابی دقیق با 
در نظر گرفتن تمامی جوانب بدیهی و در مواردی 

بسیار حساس است.
هزینه��بالای�حمل�ونقل��

این کارشناس ارشد استخراج معادن با اشاره به 
افزایش هزینه حمل محصولات معدنی در کش��ور 
اظهار کرد: هزینه حمل یک محصول برای رسیدن 
به ب��ازار هدف گاهی تا ۲ برابر نرخ خود کالا تمام 
می ش��ود، به همین دلی��ل در پروژه ه��ای بزرگ 
اقتصادی مبحث مکان یابی بس��یار کلیدی اس��ت 
و گاه��ی تا چن��د برابر مدت طراح��ی پروژه وقت 
لازم اس��ت تا مکان بهینه با در نظر گرفتن تمامی 
فاکتوره��ا پیدا و عملیات اجرایی آغاز ش��ود.  او با 

اشاره به عوامل موثر در مکان یابی یک پروژه اظهار 
کرد: دسترسی آسان به خطوط مواصلاتی و منابع 
ان��رژی ارزان و در دس��ترس ازجمله عوامل اصلی 
در مکان یابی یک پروژه هس��تند. انتظاری درباره 
اهمیت تامین زیرس��اخت ها برای توس��عه بخش 
معدن گفت: در بخش معدن باید زیرس��اخت های 
لازم از جمل��ه جاده ه��ای مواصلات��ی و ترانزیتی، 
راه آه��ن و بنادر با ظرفیت های ب��الای بارگیری و 
تخلیه مواد معدن��ی و عمق کافی برای پهلوگیری 

کشتی های بزرگ تر موردتوجه باشد.
شکوفایی�صادرات��

این کارشناس ارش��د استخراج معادن در پاسخ 
به این س��وال که برای توس��عه زیرس��اخت ها چه 
اقدام��ات بنیادین��ی باید انجام ش��ود، اظهار کرد: 
گس��ترش ترانزیت ج��اده ای، نوس��ازی ن��اوگان 
حمل ونقل، تامین و تولید واگن های باری داخلی، 
گس��ترش شبکه ریلی کش��ور و... ازجمله مواردی 
اس��ت که باید با عزم جدی دولت موردتوجه قرار 
گیرد.  انتظاری تاکید کرد: شکوفایی بخش معدن 
ب��ا تاکید بر توان داخلی و برط��رف کردن نواقص 
زیرساختی کش��ور قابل تحقق است. به طور خاص 
می توان به مش��کلات تامین ماش��ین آلات معدنی 
اش��اره کرد که ازس��وی ش��رکت های بزرگ مانند 
هپک��و، ماشین س��ازی اراک، ماشین س��ازی تبریز 

قابل حل است. البته تامین زیرساخت ریلی هم به 
اندازه ماشین آلات اهمیت دارد.

سخن�پایانی...��
گاهی هزینه حمل ونقل محصولات معدنی آنقدر 
زیاد اس��ت که موضوع مکان یابی به دغدغه اصلی 
فع��الان معدنی تبدیل می ش��ود؛ از همین رو برای 
کاه��ش هزینه های معدنکاری به زیرس��اخت هایی 
ق��وی نیازمندی��م. توس��عه جاده ها، ری��ل، بنادر، 
نوس��ازی ن��اوگان حمل ونق��ل و... ازجمله مواردی 
هس��تند ک��ه باید ب��رای تحق��ق توس��عه معدنی 
موردتوجه قرار گیرند. به باور کارشناسان بی توجهی 
ب��ه نیازمندی های بدیهی و س��طحی صنایع مادر 
ازجمل��ه بخش مع��دن در بلندمدت آس��یب های 
غیرقابل جبرانی را به اقتصاد کش��ور وارد می کند. 
آنها باور دارند ضعف توس��عه سیس��تم حمل ونقل 
کش��ور و ضع��ف فض��ای رقابتی گاه��ی منجر به 
افزای��ش هزینه ه��ا می ش��ود و ط��رح را از توجیه 
اقتص��ادی خارج می کند. این گروه به عنوان راهکار 
ضمن تاکید بر نقش دولت در توسعه زیرساخت ها، 
بر نقش س��ازمان ها و ش��رکت های بزرگ در قالب 
پیمان س��پاری لجس��تیکی اینترنتی تاکید دارند. 
دامن��ه فعالیت این نوع کس��ب وکارها می تواند در 
دوران پس��اتحریم در قال��ب همکاری با ش��رکای 

خارجی به آن سوی مرزها هم کشیده شود. 

توسعهمعادنپشتسدهزینههایحملونقل

سرمقاله

مدیریت خطر و ریزش کوه 
و حمل ونقل ایمن
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تولید در مجتمع های تابعه ایمپاسکو فراتر از برنامه رفت
در 8 ماهه نخس��ت ۹۹ تولید در بیشتر مجتمع های تابعه 

ایمپاسکو بالاتر از برنامه تعیین شده است.
ب��ه گ��زارش روابط عمومی ش��رکت تهی��ه و تولی��د مواد 
معدن��ی ای��ران، در 8 ماهه نخس��ت ۹۹ تولید س��نگ آهن 
صاح��ب س��قز ۲۳۵ ه��زار تن اس��ت و این در حالی اس��ت 
ک��ه برنامه تولی��د ۱۱8 هزار ت��ن بوده، همچنی��ن مجتمع 

فروک��روم جغت��ای با تولید ۱۵ ه��زار و ۵۰۰ ت��ن فروکروم 
 از برنام��ه تولی��د ک��ه ۱۳ ه��زار ت��ن اس��ت، فرات��ر رفت��ه 

ست.
ای��ن گزارش حاکی اس��ت در 8 ماهه نخس��ت ۹۹ میزان 
تولید کانس��نگ طلا در مجتمع طلای زرش��وران 88۶هزار 
تن اس��ت در حالی که برنامه تولید 8 ماهه امسال ۴8۰هزار 

ت��ن ب��وده، همچنی��ن در این مدت ش��اهد افزای��ش تولید 
ش��مش طلا در مجتمع طلای موته ب��ه میزان ۲۱۲کیلوگرم 
کیلوگ��رم(  ۲۱۰( ماه��ه   8 برنام��ه  ب��ه  نس��بت   ش��مش 

 نیز بوده ایم.
تا پایان آبان ماه امس��ال تولی��د خاک روی در معدن روی 
ملون��د ۱8 هزار و ۷۰۰ تن اس��ت و این در حالی اس��ت که 

طبق برنامه تولید ۱۳ هزار و ۵۰۰ تن خاک روی در مجتمع 
خراسان جنوبی دیده شده است.

بر اس��اس این گزارش در 8 ماهه نخس��ت امس��ال تولید 
کک مجتمع کک س��ازی زرند ۵۰ هزار و ۱۰۰ تن اس��ت در 
 حال��ی که برنامه تولید این مجتمع در این مدت ۴۷ هزار تن 

است.

حمل ونقل مواد معدنی درگیر تحریم و خودتحریمی 

روشن شدن چراغ معدن 
سرب بافت

دادس��تان عموم��ی و انقلاب شهرس��تان بافت گفت: 
براس��اس تاکی��دات رئی��س ق��وه قضایی��ه و رئیس کل 
دادگستری استان کرمان به منظور لزوم حمایت حقوقی 
و قضایی از رونق تولید، معدن س��رب و روی )سولفیدی( 
گدار س��بز بافت فعالیت خود را از س��ر گرفت. به گزارش 
باش��گاه خبرنگاران جوان،  عنایت الله دهقانی اظهارکرد: 
پس از درخواس��ت بهره برداران معدن گدار س��بز، مبنی 
بر تامی��ن امنیت برای ش��روع به کار، ب��دون فوت وقت 
رس��یدگی به این موضوع در دس��تور کار قرار گرفت. وی 
با اش��اره به اینکه با آغاز به کار مجدد معدن سرب و روی 
)س��ولفیدی( گدار سبز، زمینه اشتغال ۱۵ نفر به صورت 
مس��تقیم فراهم شده اس��ت، بیان کرد: با توجه به اینکه 
ش��روع به کار معادن در شهرستان، موجب ایجاد اشتغال 
پایدار می شود و به رونق روستا ها و جلوگیری از مهاجرت 
روس��تاییان کمک می کند؛ بنابراین بدین منظور موانع 
س��ر راه معدن گدار سبز حل و فصل شد و معدن تعطیل 
ش��ده پس از  یکسال شروع به کار کرد.  دهقانی بیان کرد: 
دس��تگاه قضایی براس��اس چارچوب های قانونی، تامین 
امنیت این معدن را در دستور کار قرار داده اند و با هر عامل 
ایجاد بی نظمی و اغتشاش با جدیت برخورد خواهد شد.

منیر حضوری
خبرنگار

افزای��ش هزینه و مش��کلات حمل ونق��ل یکی از 
مواردی اس��ت که دامن معدن��کاران را هم گرفته 

است. 
در واق��ع ب��ا اعم��ال تحریم ها، افزایش مش��کلات 
اقتصادی و ش��تاب گرفتن رون��د صعودی نرخ ارز 
از ۳ س��ال پیش تاکن��ون، معدنکاران��ی که اغلب 
ماش��ین آلات و ل��وازم  یدکی موردنیاز خ��ود را از 
خارج کشور تهیه می کردند با مشکل روبه رو شدند. 
البت��ه مش��کلات حمل ونقل ب��ه تحریم ها خلاصه 
نمی ش��ود، بلک��ه قوانی��ن دس��ت وپاگیر و ایجاد 
محدودیت از طرف س��ازمان هایی همچون گمرک 
باعث ش��ده هزین��ه حمل ونقل س��یری صعودی 

داشته باشد. 
روزنام��ه »روزگار معدن« به بررس��ی مش��کلات 
حمل ونق��ل م��واد معدن��ی و چرای��ی ضع��ف در 
حمل ونقل ریلی و دریایی در بخش معدن پرداخته  

و با کارشناسان این حوزه گفت وگو کرده ایم. 

حمل ونق��ل مهم ترین فعالیت اقتصادی در سیس��تم 
لجس��تیک کشور به ش��مار می رود. براس��اس مطالعات 
ص��ورت گرفت��ه در کش��ورهای مختل��ف از کل هزینه 
لجس��تیک در هر کشور به طور متوس��ط ۶۲ درصد آن 
متعل��ق به بخش حمل ونقل اس��ت؛ به ای��ن ترتیب رقم 
قابل توجه��ی برای توس��عه حمل ونقل در کش��ورهای 

مختلف در نظر گرفته  شده است. 
همانطور که مشخص اس��ت در اغلب کشورها هزینه 
حمل ونقل ریلی و راه آهن بس��یار ارزان است. یک واگن 
می تواند چندین هزار تن ماده معدنی را جابه جا کند، در 
عین حال که هزینه تمام شده آن هم بسیار کم است، این 
در حالی است که وضعیت در ایران بسیار متفاوت است. 
در واقع آنچنان که انتظار داریم به موضوع حمل ونقل 
به وی��ژه در ح��وزه معدن به��ا داده نش��ده و هزینه های 

حمل ونقل در کشور ما بسیار بالا است. 
از آنج��ا که نرخ تورم در تمامی بخش ها افزایش یافته، 

بخش حمل ونقل معدنی نیز خالی از تاثیر نبوده است. 
در چند س��ال اخیر با مقایس��ه تغییرات شاخص تورم 
در بخش معدن نس��بت به دوره های قبل، شاهد افزایش 

هزینه حمل ونقل در معدنکاری هستیم. 
در واقع ت��ورم به عنوان یکی از عوام��ل اصلی افزایش 
هزینه های معدن در نظر گرفته می ش��ود.  از سوی دیگر 
باتوجه به اینکه تجهیزات معدنی، ماشین آلات و قطعات 
ابزاره��ای تولی��دی به طور عمده از خارج کش��ور تامین 
می ش��ود، حمل ونقل مواد معدنی در ایران به ش��دت به 
نرخ ارز وابس��ته است.  در واقع نوسان نرخ ارز در کشور به 
عامل اصلی تاثیرگذار بر زنجیره تامین تبدیل شده است.  
همانطور که مشخص است، فعالیت معدنکاری شامل ۳ 
بخش حفاری، آتشباری و حمل ونقل مواد معدنی است.  
مسئله مهم اینکه دستگاه های حفاری، بارگیری شامل 
لودر، بیل مکانیکی، ش��اول و بارب��ری همگی به صورت 
واردات��ی از کش��ورهای دیگ��ر تامین می ش��ود.  به این 
ترتیب نوسانات نرخ ارز به شدت موجب افزایش نرخ این 
محصولات شده اس��ت. درباره اینکه ساخت کارخانه در 
کن��ار معدن چه تاثیری بر بخش مع��دن می گذارد باید 
گفت س��اخت کارخانه در کنار معدن ع��لاوه برکاهش 
هزین��ه حمل ونقل از خام فروش��ی محص��ولات معدنی 
نی��ز جلوگی��ری می کند.  اگ��ر کارخان��ه ای کنار معدن 
تاسیس ش��ود، به طور حتم موجب ش��کوفایی اشتغال 
آن منطقه می شود. همچنین ساخت کارخانه موجبات 
رون��ق تولید محص��ول و صادرات آن به خ��ارج را فراهم 
می کن��د.  فرام��وش نکنیم که این مس��ئله نقش مهمی 
در تولی��د ناخالص ملی خواهد گذاش��ت. در ادامه بحث 
حمل ونقل باید به موضوع توس��عه پایدار و محیط زیست 
اش��اره کرد.  در واقع توس��عه حمل ونقل در بخش معدن 
باید با رعایت الزامات زیست محیطی و مکان یابی صنایع 
تبدیلی متناسب با نوع مواد معدنی لحاظ شود. در پایان 
ب��اور دارم دولت باید حمایت بیش��تری از بخش معدن 
کرده و دست به توسعه حمل ونقل معدنی بزند. مدیریت 
حمل ونقل محصولات معدنی، توس��عه حمل ونقل ریلی 
در بخش معدن و نوس��ازی ن��اوگان حمل ونقل از جمله 

این موارد است.

یادداشت

خبر

فخرالدین قدم یاری
کارشناس معدن

موانع تحریم  در توسعه حمل ونقل

شرایط حمل ونقل در ایران طبیعی نیست

سخن پایانی...تاثیر تحریم بر حمل ونقل

محمدحس��ین بصیری، استاد دانش��گاه با اشاره به اینکه 
حمل ونق��ل در بخش مع��دن به دلیل تحریم ها با مش��کل 
روبه رو ش��ده، به »روزگار معدن« گفت: در معادن بزرگ از 
ماش��ین آلات و دامپتراک های غول پیکر 8۰۰ تنی استفاده 
می ش��ود ک��ه همه خارجی هس��تند. با اعم��ال تحریم ها و 
افزایش نرخ دلار ش��اهد افزایش ن��رخ این کالاها، تجهیزات 
و لوازم یدک��ی آنها بوده ایم؛ به طور مثال نرخ یک لاس��تیک 
دامپتراک ۱۰۰ تنی به بیش از ۲۵۰ میلیون تومان رس��یده 
است. به  این  ترتیب تحریم ها باعث شده نرخ ماشین آلات و 

هزینه تمام شده معدنکاری به شدت افزایش یابد. 
خودتحریمی، دردی دیگر �

این استاد دانش��گاه سپس از خودتحریمی سخن گفت و 
تصریح کرد: باتوجه به تحریم های خارجی، پیمانکاران برای 
تهیه ماش��ین آلات و لوازم  یدک��ی در اغلب موارد با زحمت 

روبه رو ش��ده و به طرق مختل��ف کالای موردنیاز 
خود را تهیه می کنند. گاهی ۲ ماه طول می کشد 
ک��ه بتوانند لوازم یدکی دامپت��راک را تهیه کنند. 
بصیری در ادام��ه از مانع تراش��ی های گمرک در 
حمل ونقل وس��ایل موردنیاز س��خن گفت و بیان 
کرد: ل��وازم  یدکی معدن��کاران گاه��ی 8 ماه در 
گمرک می ماند. جالب اس��ت ک��ه فعال اقتصادی 

به زحم��ت قطعه ای را تهیه  می کند که تولید ادامه داش��ته 
باش��د اما گمرک با مانع تراش��ی این روند را دشوار می کند. 
این اس��تاد دانش��گاه به طور مثال به اهمیت واردات قطعات 
برای کارخانه های س��یمان اشاره و گفت: زمانی که قرار شد 
قطعات ماش��ین آلات دانمارکی وارد کارخانه های س��یمان 
ش��ود، گمرک آنه��ا را ترخیص نک��رد و با ای��ن عنوان که 
دانمارک موردتحریم ما اس��ت از این کار جلوگیری به عمل 

آورد. او تصری��ح ک��رد: در واق��ع جهت گیری 
سیاست گذاری ها به س��مت ترغیب و تشویق 

تولید نیست. 
�  هزینه  بالای حمل ونقل ریلی

بصیری به عنوان مشکل دیگر به هزینه های 
حمل ونقل ریلی اش��اره و بی��ان کرد: در تمام 
کش��ورها هزین��ه حمل ونقل ریل��ی و راه آهن 
بس��یار ارزان اس��ت. در واقع یک لکوموتیو می تواند چندین 
ه��زار تن ماده معدنی را حمل کند، در عین  حال که هزینه 
س��وخت، اس��تهلاک و نرخ تمام ش��ده آن بس��یار کم تمام 

می شود. 
این استاد دانش��گاه با بیان اینکه توسعه حمل ونقل ریلی 
عامل پیش��رفت کش��ورها است، گفت: در کش��ور ما هزینه 
حمل ونقل ریلی از حمل ونقل جاده ای بس��یار بیشتر است. 

متاس��فانه هیچ س��رمایه گذاری شایس��ته ای برای توس��عه 
حمل ونقل ریلی کش��ور انجام  نش��ده است. بیشتر ریل ها از 
دوره پهلوی اول مانده و به ش��دت فرسوده شده اند. با اینکه 
یکی از زیربناهای توسعه، توسعه حمل ونقل است، در کشور 

ما زیربنای این کار به  شکل مطلوب فراهم نشده است. 
بصیری با اش��اره ب��ه اینکه ناگزیری��م میلیون ها تن مواد 
معدنی را تا هزاران کیلومتر حمل کنیم، ادامه داد: بسیاری 
از م��واد معدنی باید از جنوب به ش��مال انتقال پیدا کنند و 
برعکس این قضیه هم صادق است.او تصریح کرد: از آنجایی 
که هزینه حمل ونقل بالاست، نرخ تمام شده محصول معدنی 
افزایش می یابد. این اس��تاد دانش��گاه تاکید کرد: باتوجه به 
اینک��ه مردم ناچارند محصول تمام ش��ده را ب��ا نرخ بالاتری 
تامی��ن کنن��د، انتظار داریم مس��ئولان و دول��ت برای حل 

مشکل فکری کنند. 

بهروز فرح شیرازی، فعال معدنی با بیان اینکه حمل ونقل، 
زنجی��ره اصل��ی تامین مواد معدنی اس��ت، ب��ه هزینه های 
حمل ونقل دریایی اش��اره کرد و ب��ه »روزگار معدن« گفت: 
در حالت طبیعی هزین��ه حمل ونقل دریایی مواد، مصالح و 
تولیدات معدنی ب��ه پارامتر هایی همچون نوع ماده معدنی، 
نوع بسته بندی، کشور مقصد، مشخصات فنی اسکله مبدا و 
مقصد، هزینه سوخت، هزینه های بندری، فصل و در نهایت 
نوع ش��ناور بس��تگی دارد، اما در ایران حالت طبیعی وجود 
ندارد. این فعال معدنی ادامه داد: برای صادرات مواد معدنی 
اغلب لازم است نرخ فروش به صورت تحویل در اسکله مقصد 
)CIF( محاس��به شود. در این حالت داشتن اطلاعات برای 
کنترل هزینه های تمام شده بس��یار ضروری است. به عنوان 
 مثال آش��نایی با ش��ناورهای موج��ود در منطق��ه و تغییر 
بس��ته بندی کالا می تواند هزینه های تحویل کالا در مقصد 
را به ش��دت کاهش دهد. او تصریح کرد: برای بررسی هزینه 
حمل ونق��ل دریایی مواد معدنی باید ابتدا تمامی متغیر ها را 
در نظر گرفت و با تغییر برخی متغیر ها به نرخ بهینه رسید. 
فرح ش��یرازی با اشاره به ش��رایط سیاسی و اقتصادی کشور 
ادامه داد: آنچه تشکیل  دهنده پازل هزینه حمل ونقل دریایی 
مواد معدنی است عبارت از شرایط سیاسی، منطقه ای، نرخ 
ارز و تحریم هاس��ت. در مجموع تمامی این پارامتر ها بر نرخ 
حمل ونق��ل دریایی تاثیر منفی داش��ته و عوام��ل فزاینده 
محس��وب می ش��وند که کمتر فعال اقتصادی در دنیا با آن 

آشنایی دارد. 

تحری�م و ن�رخ ب�الای حمل ونقل  �
دریایی 

این فعال معدنی با اش��اره به تاثیر تحریم ها 
در افزای��ش هزینه ه��ای حمل ونق��ل گف��ت: 
تحریم ها به ویژه تحریم ش��رکت های بیمه ای 
و کشتیرانی، ریسک ورود شناورهای خارجی 
به مرزهای آبی تج��اری ایران را افزایش داده 

است. از آنجا که هزینه  شناورها برپایه دلار محاسبه می شود، 
هزینه صادرات و نرخ حمل ونقل دریایی بسیار بیشتر از نرخ 

مواد معدنی شود. 
بی ثباتی قوانین �

 فرح ش��یرازی در ادامه به موضوع بی ثباتی قوانین اشاره و 
تصریح کرد: تغییرات سریع و ثبات نداشتن قوانین صادرات 
و واردات ک��ه به ط��ور مس��تقیم از سیاس��ت خارجی ایران 
متاثر اس��ت، باعث ناپایداری بازارهای صادرات  ش��ده است. 
از آنجایی  که نوع بسته بندی کالا و تناژ بار دو پارامتر اصلی 
انتخاب نوع شناور هستند، تغییر سریع قوانین باعث ضعف 
برنامه ریزی در جذب ش��ناورها می ش��ود. این فعال معدنی 
گفت: زمان��ی می توان در صادرات م��واد معدنی پایداری و 
ثبات داش��ت که برای توس��عه حمل ونقل دریایی یک خط 
دریایی  ویژه داش��ته باشیم. به این معنی که دنیا بداند کدام 
ماده معدنی از ایران صادر می شود تا بتواند برای حمل ونقل 
آن برنامه ری��زی داش��ته باش��د.  زمانی که ب��ا یک مصوبه، 
صادرات یک کالا وارد چالش می ش��ود چگونه می توان یک 

نوع ش��ناور خ��اص را در خط ص��ادرات آن ماده 
معدنی نگه داشت و به ثبات نرخ هم رسید؟! 

�  ظرفیت معدن باید دیده شود
فرح شیرازی در پاس��خ به این سوال که مشکل 
حمل ونقل چطور حل می شود، گفت: معدن جزء 
جدایی ناپذیر از اقتصاد ایران است و ظرفیت ایجاد 
جهش در رشد تولید ناخالص ملی را دارد؛ مشروط 
بر اینکه این ظرفیت دیده ش��ود. برای این مهم زیر ساخت 
رش��د و زنجیره تامین مواد معدنی باید به شدت احیا شود. 
ای��ن فعال معدنی ادامه داد: حج��م قابل توجه صادرات مواد 
معدنی به وسیله شناورهای حوزه خلیج فارس انجام می شود 
ک��ه باتوجه به عرضه و تقاضای ب��ازار حمل ونقل دریایی در 
اسکله های جنوب کشور آماده باربری هستند، این در حالی 
است که تغییرات قوانین در صادرات یک کالای غیرمعدنی 
نظم عرضه و تقاضا را برای شناورها بر هم زده و نرخ حمل 
ش��ناورها را تا ۲ برابر افزایش یا کاهش می دهد. متاس��فانه 
این امر حمل ونقل دریایی در حوزه خلیج فارس را با چالش 

جدی روبه رو کرده است. 
نقش اتاق های بازرگانی  �

فرح ش��یرازی در ادامه به تغییر سیاست خارجی کشور و 
در نتیجه آن تغییر قوانین کش��ورهای منطقه اشاره کرد و 
گفت: تغییر سیاست خارجی ایران منجر به تغییر قوانین و 
بایدهای ورود ش��ناورهای ایرانی به کشورهای خلیج فارس 
می ش��ود. این مشکل زمانی رفع خواهد شد که به اتاق های 

مشترک ایران با سایر کشورها بیشتر قدرت داده شود تا در 
تصمیم گیری ها حضور پررنگ تری داش��ته باشند. این فعال 
معدنی تاکید کرد: در ش��رایط امروز حیات حتی یک بنگاه 
اقتصادی نیز باید برای مسئولان کشور بسیار اهمیت داشته 
باشد. باید مشکلات منطقه ای را از فعالان اقتصادی شنید و 

خیلی سریع و موثر یک به یک بهبود بخشید.
کارخانه در کنار معدن �

فرح شیرازی در پاس��خ به این سوال که اگر کارخانه کنار 
معدن باش��د، چقدر هزینه حمل ونق��ل را کاهش می دهد، 
گفت: هزینه حمل ونقل مواد معدنی از مرحله اس��تخراج تا 
تحویل به مش��تری جزئی موثر از نرخ تمام ش��ده را تشکیل 
می دهد. به طورقطع هر چه فاصله ها کمتر و حمل ها یکسره 
و بدون تخلیه و بارگیری مکرر باش��د، نرخ تمام شده نهایی 
کمتر خواهد ش��د. با اینکه نزدیک��ی کارخانه به معدن نرخ 
تمام ش��ده محصول را کاهش می دهد، در کش��ور ما به این 
صورت نیس��ت و حمل ماده معدن��ی از معدن به کارخانه با 

هزینه بیشتر اجتناب ناپذیر است. 
این فعال معدنی در پاسخ به این سوال که محدودیت های 
صادرات��ی و حمل ونق��ل دریای��ی را در کل در چه مواردی 
می ت��وان خلاص��ه ک��رد، گفت: ص��ادرات م��واد معدنی به 
پایانه صادرات��ی ویژه، ناوگان حمل ونق��ل زمینی و دریایی 
توانمند، خطوط ریلی و قوانین روان و پایدار وابس��ته است. 
 اقتص��اد پوی��ا نیازمند سیاس��ت خارجی تعاملی و توس��عه 

زیرساخت ها است.

حسین کوهس��تانی، فعال معدنی با اشاره به 
مش��کل گرانی حمل ونقل مواد معدنی در کشور 
ب��ه »روزگار معدن«  گف��ت: عامل اصلی گرانی 

حمل ونقل وجود تحریم ها است. 
ش��رکت های  تحریم ه��ا  به دلی��ل  واق��ع  در 
بین الملل��ی دریای��ی همکاری خ��ود را با ایران 
کاه��ش داده ان��د و این مهم ب��ر افزایش هزینه 

حمل ونقل تاثیر گذاشته است. 
کوهس��تانی تصریح کرد: باتوج��ه به نقش منفی تحریم ها 
باید گفت دیگر ظرفیت س��ابق را نمی توان به دس��ت آورد.او 
در بیان مثالی گفت: در شرایط حاضر تعداد کانتینرهایی که 
س��نگ جابه جا می کنند، به شدت کاهش  یافته، زیرا به دلیل 

تحریم ها به دشواری می توان کانتینر جدید وارد کرد. 

در ادام��ه هزینه بالای تهیه لوازم  یدکی باعث 
شده نرخ مواد معدنی افزایش پیدا کند.

�  حمایت ضعیف دولتی
این فعال معدنی درباره ل��زوم حمایت دولت 
از تولیدکنن��دگان، به ویژه فعالان حوزه س��نگ 
گفت: زمان��ی دولت از صادرکنن��دگان حمایت 
می کرد اما این امر به تدریج کمرنگ شده است؛ 
به طور مثال قبل از تحریم ها به صادرکنندگان جواز صادرات 
داده می شد و از مالیات معاف می شدند اما اکنون باتوجه به 
اعم��ال تحریم های امریکا ش��رایط درآمدی دولت نیز تغییر 
کرده و در این روند نه تنها یک س��ری از مش��وق های دولتی 
 حذف  ش��ده ، بلک��ه به تامی��ن نیازهای ع��ادی معدنکار نیز 

بی توجهی می شود. 

حمل ونقل زنجیره اصلی تامین مواد معدنی اس��ت، این 
در حالی اس��ت که کارشناس��ان باور دارند این زنجیره در 
کش��ور ما پاره پاره اس��ت. علاوه بر تحریم ها و مش��کلات 
خارج��ی حمل ونقل مواد معدنی متاس��فانه در داخل نیز 
خودتحریمی ه��ا به عنوان دردی مضاعف موانع حمل ونقل 
را دوچندان کرده اس��ت. با اینکه در تمام کشورها هزینه 
حمل ونق��ل ریلی و راه آهن بس��یار ارزان اس��ت، این کار 
در کش��ور ما بس��یار گران تمام می ش��ود و اغلب فعالان 
حوزه معدن را دلس��رد می کند. به باور کارشناسان شرایط 
سیاسی، منطقه ای، نرخ ارز و تحریم ها ازجمله عوامل موثر 
در پ��ازل هزینه حمل ونقل دریایی مواد معدنی به ش��مار 
می رون��د. در واقع این پارامتر ها بر نرخ حمل ونقل دریایی 

تاثیر منفی گذاش��ته و موجب می ش��وند، هزینه صادرات 
و نرخ حمل ونقل بس��یار بیش��تر از نرخ مواد معدنی شود. 
آنها تاکید دارند زمانی می ت��وان در صادرات مواد معدنی 
پایداری و ثبات داش��ت که ب��رای حمل ونقل دریایی یک 
خط دریایی  ویژه داشته باشیم و زیر ساخت رشد و زنجیره 
تامین مواد معدنی احیا ش��ود. در این  زمینه کارشناس��ان 
نقش اتاق های مش��ترک ایران با سایر کشورها را کلیدی 
دانسته و باور دارند دولت باید به این نهادها نقش بیشتری 
بدهد تا در تصمیمات حضور پررنگ تری داشته باشند. در 
کل کارشناس��ان صادرات مواد معدنی را ب��ه ایجاد پایانه 
صادراتی ویژه، ناوگان حمل ونقل زمینی و دریایی توانمند، 

خطوط ریلی و قوانین روان و پایدار وابسته می دانند.

عناصر تاثیرگذار در هزینه 
حمل ونقل معادن 
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 طراحی و ساخت
 پیچ و مهره های کامپوزیت 

در فولاد مبارکه
با تکیه بر توان و ظرفیت کارشناسی فولاد مبارکه و با 
همکاری شرکت های سازنده داخلی، برای نخستین بار 
در قسمت ثانویه کوره های قوس الکتریکی طرح استفاده 
از پیچ و مهره های کامپوزیت به جای پیچ و مهره استیل 

ضدمغناطیسی با موفقیت انجام شد.
ب��ه گ��زارش روابط عموم��ی اصفه��ان، یوس��ف 
اس��ماعیل زاده، رئیس گروه فنی نگهداری و تعمیرات 
ناحیه فولادسازی و ریخته گری مداوم، طراحی و ساخت 
پی��چ و مهره ه��ای کامپوزیت ک��ه نگهدارنده کابل های 
آبگ��رد جریان بالا در قس��مت ثانوی��ه کوره های قوس 
الکتریکی است، گفت: در واحد فولادسازی، نگهدارنده 
 High( ثانویه کابل های آبگرد جریان بالا )س��اپورت(
Current(، یک ساختار تمام فلزی است که بر دیواره 
بتونی اتاق ترانس��فورماتور هر کوره نصب و مهار ش��ده و 
وظیفه آن نگه داش��تن و تحم��ل وزن تجهیزات انتقال 
ان��رژی الکتریک��ی جریان ب��الا )۸۵ کیلو آمپر( از ثانویه 

ترانسفورماتور به کوره قوس است.
وی با اش��اره به نقش این تجهیزات در انتقال جریان 
الکتریکی خاطرنشان کرد: بخشی از ساپورت نگهدارنده 
این تجهیزات همواره به طور اجتناب ناپذیر تحت ولتاژ 
و برق دار است و درعین حال بخش دیگر ساپورت که به 

دیواره بتونی متصل و مهار شده باید بدون برق باشد.
اس��ماعیل زاده در ادامه یادآور ش��د: در قس��متی از 
اتصالات این س��اختار از یک مجموعه عایق الکتریکی 
شامل عایق های صفحه ای، واشری، لوله ای و  ۱۸مجموعه 
پیچ و مهره استیل ضدمغناطیسی استفاده شده است.

در همین خصوص علی علیخانی، کارشناس فرآیند 
نگهداری و تعمیرات ناحیه فولادس��ازی و ریخته گری 
م��داوم گفت: در قس��مت کوره های ق��وس الکتریکی، 
مش��کل آرک زدگی این عایق ها و پیچ و مهره ها ممکن 
اس��ت باعث بروزتوقفات واز دس��ت رفتن قابل ملاحظه 

تناژ تولید شود.
علیخانی با اشاره به تبعات آرک زدگی عایق ها و پیچ و 
مهره ها در هر مرتبه گفت: هر بار باید به اجبار چند صد 
فعالیت تعمیراتی س��نگین، با حجم زیادی از عملیات 
نصب داربس��ت، جهت کار در ش��رایط دش��وار و ارتفاع 
انجام گیرد تا در نهایت امکان ش��روع دوباره برای کوره 

فراهم شود.
 کارش��ناس فرآین��د نگه��داری و تعمی��رات ناحیه 
فولادس��ازی و ریخته گری مداوم در ادامه خاطرنش��ان 
ک��رد: هرچن��د با اجرای اقدام��ات اصلاحی نظیر تغییر 
جن��س و ابع��اد عایق ه��ا، برخی از م��وارد آرک زدگی را 
می توان برطرف کرد، اما در نهایت تصمیم بر این ش��د 
که برای نخستین بار و در دشوارترین مرحله، برای این 
س��وال پاسخ مناس��ب بیابیم که آیا می توان جنس پیچ 
و مهره ه��ای اس��تیل را ک��ه تحت تن��ش و بار مکانیکی 
ق��رار دارن��د تغییر داد و به ج��ای آن پیچ و مهره هایی از 
جن��س کامپوزی��ت، تفلون یا هر م��اده دیگری که ذاتا 

عایق الکتریکی باشد استفاده کرد؟
در ادامه، عبدالرس��ول نوروزی، کارشناس طراحی و 
مهندس��ی قطعات و تجهیزات، در پاس��خ به این سوال و 
توضیح فرآیند طی شده گفت: با مشارکت واحد مهندسی 
قطعات و تجهیزات، یک تیم کارشناسی باتجربه تشکیل 
و با حمایت رؤسای مربوطه و مدیریت ناحیه، در فاز اول، 
اطلاعات مربوط به نحوه وقوع و گس��ترش آرک زدگی 
جمع آوری ش��د. در ف��از دوم، اطلاعات فنی تجهیزات، 
میزان بار مکانیکی، نیرو و گشتاورهای وارده بر تجهیزات 
و اتصالات س��اپورت اس��تخراج شد و در فاز سوم، تمامی 
محاس��بات لازم از ابتدا انجام گرفت و در نهایت پروس��ه 
س��اخت پیچ و مهره از جنس عایق الکتریکی بر اس��اس 
طراحی و ابعاد خاصی که توس��ط تیم کارشناس��ی تهیه 
شده بود، با کمک یکی از سازندگان توانمند داخلی آغاز 
شد. در ادامه این گفت وگو، مهدی رستاقی، کارشناس 
تعمیرات و نگهداری کوره های قوس الکتریکی، با اشاره 
به فرآیندهای صورت گرفته گفت: پس از ساخت پیچ و 
مهره عایق در شرکت سازنده و آزمایش موفقیت آمیز آن 
در آزمایشگاه، پیچ  و مهره های استیل تعویض و به جای 

آن پیچ و مهره های جدید عایق نصب شد.
رس��تاقی با اش��اره به اهمیت طراحی و اجرای چنین 
پروژه ای برای نخستین بار افزود: خوشبختانه این پروژه 
در عم��ل کام��لا رضایت بخش ب��ود، به نحوی که پس از 
نصب نخس��تین مجموعه پیچ و مهره ها بر روی یکی از 
کوره ها و تداوم این کار در س��ایر کوره ها، همان طور که 
 انتظار می رفت مشکل آرک زدگی و توقفات ناشی از آن 

رفع شد.
وی تأکید کرد: مایه مباهات اس��ت که پیگیری های 
دفت��ر فن��ی تعمیرات فولادس��ازی، در کنار همکاری و 
مش��ارکت واحدهای مهندس��ی قطع��ات و تجهیزات، 
تعمی��رات و تولی��د کوره های قوس و البته پش��تیبانی و 
اعتماد مدیریت ناحیه، با کمک تیم کارشناس��ی به بار 
نشست و در سال جهش تولید برگ زرینی بر افتخارات 

فولاد مبارکه افزوده شد.

خبر

معاون بهره برداری ش��رکت با بیان اینکه درحال حاضر 
ذوب آه��ن ت��وان تولی��د تم��ام ۲۵۰۰ تن ریل س��وزنی 
م��ورد نی��از کش��ور را دارد، گف��ت: تولید ای��ن محصول 
ریل��ی  محص��ولات  س��بد  کام��ل ش��دن  راس��تای  در 
ذوب  آه��ن و همچنی��ن خودکفای��ی کش��ور در تولی��د 
 انواع ریل اس��ت، چر اکه وابس��تگی ریلی پاش��نه آش��یل 

کشور است.
ب��ه گ��زارش روابط عمومی ذوب  آهن اصفه��ان، مهرداد 
تولاییان اظهار کرد: سوزن ریل یا ریل زبانه سوزن مربوط 
به بخش��ی است که ۲ خط راه آهن با یکدیگر تلاقی دارند 
و قطار از یک خط به روی خط دیگری جابه جا می ش��ود، 
همچنی��ن در ایس��تگاه های قطار و مس��یرهای ریلی که 
دوش��اخه می شود، ریل زبانه سوزن نقش تعویض خطوط 

را ه آهن را دارد.

وی ب��ا بی��ان اینکه ش��کل مقطع این ری��ل متفاوت و 
پروفی��ل آن غیرمتقارن اس��ت، گفت: ای��ن پروفیل پیش 
از این در کش��ور تولید نمی ش��د و یک ش��رکت، پروفیل 
آن را از اس��پانیا وارد و در داخل تراش��کاری و در نهایت 
ری��ل زبانه س��وزن را تولید می کرد، اما اوایل امس��ال این 

شرکت در دیدار با ذوب آهن پیشنهاد تولید این محصول 
 را داد و مقرر ش��د مراحل تولید این محصول را بررس��ی 

کنیم.
معاون بهره برداری شرکت توضیح داد: از تیر ماه امسال، 
نزدی��ک 3ماه طراح��ی این خطوط ریل انجام ش��د و در 
مهرماه غلتک های تولید این ریل تراشیده شد و درنهایت 
آب��ان امس��ال موفق به تولی��د ریل س��وزنی در مجموعه 

ذوب آهن شدیم.
تولایی��ان وابس��تگی ریل��ی را پاش��نه آش��یل کش��ور 
دانس��ت و با اش��اره به اینکه آلیاژ س��وزن ری��ل همانند 
آلی��اژ ری��ل اس��ت، گف��ت: البت��ه از نظر س��طح مقطع 
ش��کل، تفاوت هایی از نظ��ر فنی با ری��ل معمولی وجود 
 دارد ک��ه در نهای��ت موف��ق به تولی��د ریل زبانه س��وزن 

شدیم.

وی ب��ا بیان اینکه تم��ام خطوط راه آه��ن زمانی که با 
یکدیگ��ر تلاقی و دو خط از کن��ار یکدیگر عبور می کنند 
از سوزن ریل استفاده می شود، تصریح کرد: درحال حاضر 
نزدی��ک به ۱۲ هزار س��وزن ریل در کش��ور نصب ش��ده 
ک��ه به مروز زم��ان نیازمند تعمیر و تعویض اس��ت البته 
ش��اید این تناژ در برابر تناژ ریل تولی��دی، عدد آنچنانی 
نباش��د؛ ام��ا با توجه ب��ه اینکه س��بد محص��ولات ریلی 
 ذوب آهن کامل می ش��ود، ش��رکت نس��بت ب��ه تولید آن

اقدام کرد.
تولایی��ان درباره اینکه آیا این م��دل ریل برای خطوط 
مترو مورد استفاده قرار می گیرد، توضیح داد: اگرچه مدل 
تولی��د آن اندکی متفاوت اس��ت، اما اگر مش��تری وجود 
داش��ته باش��د ذوب آهن توان تولید ریل س��وزنی را برای 

خطوط مترو دارد.

آمادگی ذوب آهن اصفهان برای تولید ریل سوزنی خطوط مترو

تولید ۵۴۸ هزار تن ورق فولاد
جهش تولید در فولاد اکسین تحقق یافت 

سوده ولی پور چهارده چریک 
خبرنگار

مدیرعامل ش��رکت فولاد اکس��ین خوزستان 
گف��ت: تولی��د ان��واع ورق های ف��ولادی در این 
ش��رکت تا پایان آبان ماه امسال به ۵۴۸ هزار تن 

رسید که تا کنون بی سابقه بوده است.
 امی��ن ابراهیم��ی در نشس��ت ب��ا مدی��ران 
رسانه های استان خوزستان اظهار کرد: ظرفیت 
اس��می این شرکت سالانه یک میلیون و۵۰ هزار 
تن اس��ت که پیش بینی می شود تا پایان امسال 
بی��ش از ۸۰۰ هزار تن ورق های فولادی در این 

شرکت تولید و روانه بازار مصرف شود.
وی اف��زود: تحقق کامل ظرفیت اس��می این 
شرکت در گرو اجرای طرح تکمیلی این شرکت 
و نی��ز تامین مواد اولیه اس��لب عریض ۲3 تنی 
اس��ت که با برنامه ریزی های انجام شده این امر 

در آینده نیز تحقق خواهد یافت.
مدیرعامل ش��رکت فولاد اکس��ین خوزستان 
اضافه کرد: این شرکت بر مبنای فرمایشات مقام 
معظ��م رهبری مبنی بر ضرورت توجه به جهش 
تولید از ابتدای سال با برنامه ریزهای کارشناسی 
و اس��تفاده حد اکثری از توان نیروها و امکانات و 
با بهره گی��ری از افراد متخصص جهش تولید را 

رقم زد.
ای��ن متخصص فولاد اش��اره ک��رد: اتفاقات و 
تحولات مثبتی که امروز درشرکت فولاد اکسین 
افت��اده با آنچه در اوایل ۹۸ بود بس��یار متفاوت 
اس��ت به طوری که در بدو ش��روع به کار پس از 
معارفه به دلیل بدهی های س��نگین ش��رکت به 
جای تمرکز بر تولید در ش��رکت برای پاس��خ به 
شکایات طلبکاران به دادگستری مراجعه کردم.
وی گف��ت به طبع، این بدهی ها و مالیات های 
انباشت شده س��نگین موجب بسته شدن تمام 
حساب های بانکی در آن زمان شده بود وشرکت 
هم از دریافت هر گونه تس��هیلات و اعتبار بانکی 

محروم شد.
وی اظهارکرد: ش��رکت فولاد اکس��ین تا چند 
س��ال اخیر به دلایل متعدد از جمله برنامه ریزی 
نکردن کارشناس��ی و مدون یکی از شرکت های 
بده��کار ب��وده به طوری که در ابتدای س��ال ۹۸ 
بی��ش از ۲۰ هزار میلیارد ریال چک برگش��تی 
داش��ته و همین امر مشکلات عدیده ای را برای 

آن به وجود آورده بود.
ابراهیم��ی اضاف��ه کرد: ابتدای س��ال ۹۸ این 
ش��رکت ۶ هزارمیلیارد ریال بدهی ارزش افزوده 
و چه��ار هزارمیلیارد ری��ال بدهی عملکردی به 
اداره مالی��ات داش��ت ک��ه درحال حاضر میزان 
بده��ی مالیات��ی آن در بخ��ش ارزش افزوده به 
۷۴۰ میلیارد ریال و در حوزه عملکردی به هزار 

میلیارد ریال کاهش یافته است.
 وی با اشاره به اینکه با برنامه ریزی انجام شده 
این بدهی مالیاتی در کوتاه ترین زمان ممکن به 
صفر خواهد رس��ید گف��ت: درحال حاضر ماهانه 
۱۵۰میلی��ارد ریال ب��ه اداره مالی��ات پرداخت 

می شود.
وی بدهی س��نگین به تامین کنندگان قطعه، 
نب��ود قطعات یدکی مناس��ب جه��ت پایداری 
تولید، ش��کایت تعزیرات و ت��لاش برای توقیف 
موجودی ها، ش��کایت طلب��کاران وتلاش برای 
توق��ف خ��ط تولی��د، تعهد ۱۰۴ ه��زار تن ورق 
و محص��ولات فرع��ی ک��ه بای��د به ن��رخ زمان 
فروش تحویل ش��ود، وجود ۶۶ هزار تن اس��لب 
کارمزدی در انبار ش��رکت ک��ه قبلا کارمزد آن 
دریافت و هزینه ش��ده بود، و مخاطره انباش��ت 
ی��ک هزار و ۶۴۵ هزار میلیارد ریال با س��رمایه 
ثبت ش��ده ۴هزار و ۵۰۰ میلیارد ریال در پایان 
س��ال ۹۷ و نبود نقدینگی برای پرداخت حقوق 
حت��ی یک ماه به گارکنان ش��رکت از مهم ترین 
 چالش ه��ای پی��ش روی این ش��رکت در پایان 

سال ۹۷ بود.
اظهارک��رد:  اکس��ین  ش��رکت  مدیرعام��ل 
خوش��بختانه ب��ا برنامه ریزی های انجام ش��ده 

از ابت��دای س��ال ۹۸ تمام��ی ای��ن مش��کلات 
انب��وه  تولی��د  مس��یر  در  ش��رکت  و  رف��ع 
ورق ه��ای ف��ولادی ق��رار گرفت به ط��وری  که 
 می��زان تولی��د م��ا در س��ال۹۸ ب��ه ۷۲۶ هزار 

تن رسید.
وی گفت تا سال ۹۷ میزان تولید این شرکت 
۷۰ درص��د به بخ��ش محصولات س��اختمانی، 
۲۵درصد ب��ه بخش آلیاژی و ۵ درصد به بخش 
API تعلق داش��ت که این وضعیت در سال ۹۸ 
ب��ه ۴۹ درصد در بخش س��اختمانی، ۱۹ درصد 

آلیاژی و 3۲ درصد API تغییر یافت.
ابراهیم��ی گف��ت: در ۸ ماهه امس��ال میزان 
تولی��دات ای��ن ش��رکت در بخ��ش API ب��ه 
۴۷درصد، س��اختمانی 3۰ درص��د و آلیاژی به 
۲3درصد رس��ید ک��ه موفقیتی ب��زرگ در این 

شرکت و صنایع فولادسازی بوده است.
وی ب��ه مقایس��ه تولیدات ۲ س��اله اخیر این 
شرکت اشاره کرد و گفت: میزان تولیدات ۸ماهه 
اول امس��ال در مقایسه با مدت مشابه سال قبل 
۱۲ درص��د و نس��بت به ۸ ماهه اول س��ال ۹۷، 
3۵درصد رش��د داشته است که نشان از جهش 

تولید در این شرکت دارد.
عملک��رد  می��زان  همچنی��ن  اف��زود:  وی 
۸ماهه اول امس��ال از نظ��ر محصولات با ارزش 
بالا)ت��ن( نس��بت ب��ه س��ال قب��ل ۹۰ درصد و 
 نس��بت به س��ال ۹۷ حدود ۲۶۷ درصد رش��د 

داشته است.
مدیرعامل ش��رکت اکس��ین افزود: همچنین 
عملکرد هش��ت ماهه امس��ال این ش��رکت در 
خصوص تولید فولاد API در مقایس��ه با س��ال 
قبل ۱3۲ درصد و در مقایسه با سال ۹۷ هزار و 

3۷ درصد رشد داشته است.
وی گفت: همچنین تولیدات این ش��رکت در 
زمینه محصول API ترش در هش��ت ماهه اول 
امس��ال نسبت به مدت مش��ابه سال قبل ۵۴۵ 

درصد رشد داشته است.
وی تهیه مواد اولیه اسلب برای تولید انبوده در 
این شرکت را بسیار با اهمیت دانست و گفت: در 
س��ال های قبل به دلیل کمبود اسلب از طرفیت 
این شرکت استفاده چندانی نشده است در حالی 

که این ش��رکت هم اکنون میزان ذخیره اس��لب 
بالایی دارد.

وی میزان متوس��ط موجودی اسلب انبارهای 
این ش��رکت در امس��ال را ۱۱۶ هزار و ۶۲۸ تن 
ذکر کرد و گفت: این میزان در سال گذشته ۴۰ 
هزار و ۵۲۹ تن و در س��ال ۹۷ حدود ۱۲ هزار و 

۵۰۰ تن بوده است.
ابراهیم��ی یک��ی دیگر از ضروریات ش��رکت 
ف��ولاد اکس��ین را تامی��ن قطع��ات یدکی برای 
تمامی قس��مت های آن دانست و گفت: در سال 
۹۸ مبلغ ۵۸۰ میلیارد ریال برای تامین قطعات 
یدکی ش��رکت تخصیص یافت که در مقایس��ه 
ب��ا س��ال ۹۷ بیش از ۸۵ درصد رش��د داش��ته 
اس��ت. وی گفت: امس��ال نیز مبل��غ یک هزار و 
۲۰۰ میلی��ارد ریال ب��رای تامین قطعات یدکی 
ش��رکت تخصیص یافت تا زم��ان خروج از مدار 
بخش های این شرکت برای تولید به صفر برسد 
این در حالی است که پیش از این به دلیل عدم 
تخصیص اعتبار برای تامین قطعات یدکی گاهی 
اوقات بخش هایی از ش��رکت تا یک ماه غیر فعال 

می شدند.
مدیرعامل شرکت اکسین خوزستان افزود در 
فروردین ماه امسال فروش محصولات فولاد این 
ش��رکت ۱۶ ه��زارو ۴۹3 تن بوده که این میزان 
در پای��ان آبان ماه امس��ال ب��ه ۲۲۴ هزار و ۶۸3 

تن رسید.
وی به میزان صادرات این محصول در دو سال 
اخیر اشاره کرد و گفت: با وجود مشکلات ناشی 
از تحریم در ۵ ماهه اول امسال بیش از ۸ هزار و 
۸۸۱ تن ورق های فولادی صادر شده است. وی 
اضافه کرد: در س��ال گذش��ته نیزص ۲۴ هزار و 
3۲۴ تن انواع ورق های فولادی این ش��رکت به 

کشورهای مختلف صادر شد.
مدیرعامل شرکت اکسین خوزستان به میزان 
سود این شرکت در امسال اشاره کرد و گفت: در 
۸ ماهه اول امس��ال این شرکت به سود ۱۱هزار 
و ۷۰۰ میلیارد ریال رس��یده است این در حالی 
است که شرکت یاد شده در پایان سال ۹۷ یک 

شرکت زیان ده بوده است.
وی گفت: برای نخس��تین بار فولاد اکس��ین 

س��ود ش��رکت های س��هامدار خود را بر اساس 
مصوبه مجمع عمومی س��الانه ۱3۹۸ پرداخت 
کرد و میلیون ها تحت پوش��ش تامین اجتماعی 
و بازنشس��ته و مستمری بگیر و کارگر که ذینفع 
شرکت فولاد اکسین و سهامداران آن هستند از 

سودآوری بهره مند شدند.
وی گف��ت: ش��رکت فولاد اکس��ین در زمینه 
عم��ل ب��ه تعه��دات اجتماع��ی خ��ود گفت در 
امس��ال ۲۵ میلیارد ریال ب��ه وظایف اجتماعی 
خ��ود به م��ردم منطق��ه عمل ک��رده و بیش از 
۱۰۰ هزار اقلام اهدایی ش��امل بس��ته های مواد 
 غذایی بین نیازمندان اس��تان خوزستان توزیع 

کرده است. 
وی در ادام��ه به ضرورت اجرای طرح توس��عه 
ش��رکت اش��اره کرد و گفت: این ش��رکت برای 
تکمی��ل زنجیره خود نیاز مبرم به خط نورد گرم 
دارد ت��ا میزان اس��لب مورد نیاز خ��ود را بتواند 
تامی��ن کند در غیر این صورت ب��ه دلیل رقابت 
تنگ شرکت های مش��ابه ممکن است در آینده 

بر میزان تولیدات آن تاثیر منفی بگذارد.
مدیرعامل ش��رکت اکس��ین خوزستان اضافه 
ک��رد: البته وزیر تع��اون کار و رف��اه اجتماعی، 
اس��تاندار خوزس��تان و نماین��ده ول��ی فقیه در 
خوزس��تان در موفقیت های دو ساله این شرکت 
نقش مهمی داشته اند و بسیاری از دستگاه های 
مرتب��ط با صنعت و نهادهای قضایی اس��تان امر 

تولید را برای ما تسهیل کردند.
وی گف��ت: درحال حاض��ر ۹۹۰ نف��ر در این 
ش��رکت مش��غول به فعالیت هس��تند که از این 
تعداد ۶۲۴ نفر در خط تولید و عملیات مشغول 
ب��ه خدمت هس��تند و در ص��ورت اجرای طرح 
توس��عه آن بی��ش از ی��ک هزار نف��ر از بیکاران 
استان خوزستان اشتغال پایدار خواهند یافت. 

کری��م س��لمان پور، عضو هیات مدی��ره فولاد 
اکس��ین نیز در این نشس��ت گفت: در سال های 
گذشته توجهی به خرید قطعات یدکی نمی شد 
اما طی ۲سال گذشته با برنامه ریزی میزان توقف 
تولید کم ش��ده و با خرید و تجهیز چند عدد از 
ه��ر قطعه و انبار این قطع��ات ضروری آماده به 
کاری خ��ط تولید را پای��دار کرده ایم. وی گفت: 
اکن��ون دیگر خبری از فروش کارمزدی نیس��ت 
و با فروش مس��تقیم و حذف دلال ها تعیین نرخ 
در داخل ش��رکت صورت می گی��رد و با توافقی 
که فولاد خوزس��تان داش��تیم در ابتدا در حال 
فت��ح بازاره��ای جهان��ی بودیم اما متاس��فانه با 
صدور بخش��نامه  اول م��رداد ۹۹ وزارت صنعت، 
مع��دن وتج��ارت، ص��ادرات اکس��ین در حالی 
ک��ه محص��ولات آن در ح��ال تولید ب��ود و پول 
 آن را ه��م از خارجی ه��ا گرفت��ه بودیم به کلی 

متوقف شد.
محم��ود یارعلی زاده دیگ��ر عضو هیات مدیره 
ش��رکت اکسین نیز در این نشست اظهارکرد: با 
اتمام پروژه گوره به جاس��ک فولاد اکسین دچار 
تزلزل نخواهد شد زیرا قراردادهای خوبی جهت 

تولی��د و ف��روش محصولات تا چندس��ال آینده 
بسته شده است.

وی گفت: فولاد اکس��ین در ۹ ماهه اول سال 
۹۹ بی��ش از ۱۱ ه��زار و ۶۰۰ میلی��ارد ری��ال 
سودآوری داشته که 3هزار و ۴۰۰ میلیارد ریال 
آن از محل پروژه گوره- جاسک بوده و مابقی آن 
از پروژهای دیگر تامین شد. وی گفت: منشا این 
سودها تحولی است که در زنجیره فولاد و نفت و 
گاز ایران شکل گرفته چرا که امروز از سنگ آهن 

تا لوله در کشور تولید می شود.
یارعل��ی زاده اش��اره ک��رد: در خصوص عمل 
به مس��ئولیت های اجتماع��ی هیات مدیره رقم 
۱۰۰میلیارد ریالی را به س��هامداران پیش��نهاد 
ک��رده اما آنها با ۱۰میلیارد ریال موافقت کردند 
ول��ی با اص��رار هیات مدیره این رقم امس��ال به 

۲۵میلیارد ریال رسید.
وی گف��ت: همچنی��ن برای راه ان��دازی طرح 
فولادس��ازی که مجوزها و زیرس��اخت های آن 
وجود دارد که امیدواریم با همکاری سهامداران 
و رس��انه ها در کن��ار اکس��ین ب��ه راه اندازی آن 
کمک کنند تا بیش از ۲۰ هزار شغل مستقیم و 

غیرمستقیم در استان رقم بخورد.
عبدالحس��ن امیرغلامی، مش��اور مدیرعامل 
اکس��ین هم بیان کرد: انتخاب صحیح یک مدیر 
برای مجموعه می تواند یک ش��رکت را زنده کند 
که این اتفاق در فولاد اکسین رقم خورده است. 
مدیریت��ی  جدی��د  مجموع��ه  گف��ت:  وی 
۱۵۰۰میلی��ارد  توانس��تند  اکس��ین  ف��ولاد 
تومان س��ود به دس��ت آورند در حالی ش��رکت 
 ب��ا هم��ان امکان��ات قبل��ی مش��غول فعالی��ت 

است.
وی افزود: راه اندازی طرح فولادسازی اکسین 
نمی تواند با طرح های توس��عه فولاد خوزس��تان 
موازی باش��د زیرا اکس��ین به م��واد اولیه خود 
نی��از دارد و می توان��د آن را در درون خود تولید 
کند بدون اینکه چش��م به بیرون داش��ته باشد 
همچنین س��ود حاصل از دستاوردهای اکسین 
با راه اندازی طرح فولادس��ازی از اس��تان خارج 

نمی شود.
گفتن��ی اس��ت در ادامه این نشس��ت مدیران 
خبرگزاری های حاضر در جلسه درباره وضعیت 
صنعت فولاد اس��تان به بی��ان دیدگاه های خود 
پرداختند. شستا و صندوق بازنشستگی کشوری 
ه��ر کدام با 3۰ درصد و گ��روه ملی فولاد ایران 
ب��ا ۴۰ درصد س��هامداران اصلی ش��رکت فولاد 
اکسین هس��تند. ۱۰ کارخانه مشابه اکسین در 
دنیا وجود دارد که توانایی تولید ورق های خاص 
صنعت نفت و گاز را با تنوع بسیار زیاد در حوزه 
محصولات دارند. ش��رکت اکس��ین خوزس��تان 
ب��ا ظرفیت اس��می یک میلی��ون و ۵۰ هزار تن 
ورق ف��ولادی عری��ض در زمینی به مس��احت 
۱۶۰هکت��ار در س��ال ۱3۸۸ توس��ط ش��رکت 
 دانیلی ایتالیا و با صرف هزینه ۲۵۰ میلیون دلار 

ساخته شد.
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معدنچی آنگلوآمریکن اعلام کرد، تا اواس��ط س��ال ۲۰۲۳ 
عملیات زغال س��نگ حرارتی افریقای جنوبی و کلمبیا واگذار 

خواهد کرد.
به گزارش صنعت کار، این معدنچی گفت که ادغام و ورود 
به فهرس��ت در بورس سهام ژوهانس��بورگ به احتمال زیاد 
مس��یر دارایی های زغال سنگ حرارتی آن در افریقای جنوبی 
است که ش��امل ۳ معدن کاملا تحت مالکیت و بهره برداری 

است را تغییر می دهد.
مدیر ارش��د اجرایی این ش��رکت گفت این شرکت در نظر 
دارد از معدن زغال س��نگ حرارتی س��رژون در کلمبیا ظرف 

۲ سال خارج ش��ود، در حالی که خروج زغال سنگ حرارتی 
افریقای جنوبی در ۱/۲ سال عملیاتی می شود.

آنگل��و آمریکن گفت: تولید در تمام مواد معدنی در س��ال 
۲۰۲۱، ۱۴ درصد افزایش می یابد و انتظار می رود هزینه های 

واحد ۳ درصد کاهش یابد.
هزینه های سرمایه ای بین ۵.۷ تا ۶.۲ میلیارد دلار در سال 
آینده خواهد بود که نش��ان دهنده هزینه های موکول س��ال 

۲۰۲۰ و سرمایه گذاری های جدید است.
»ای��ن ش��رکت اع��لام ک��رد: م��ا انتظ��ار داریم ک��ه در 
بخ��ش  در  را  قابل توجه��ی  رش��د  آین��ده  ۵س��ال  ت��ا   ۳ 

۲۰-۲۵درصد به دست آوریم که شامل نخستین تولید مس از 
Quellaveco در س��ال ۲۰۲۲ است. ما در حال آماده سازی 
هستیم که نرخ رشد سالانه ۴/۴ میلیارد دلاری را هدف قرار 

دهیم.«
معدن��کار گفت که انتظ��ار دارد 89۰.۰۰۰ ت��ا ۱ میلیون 
تن مس در س��ال ۲۰۲۳ تولید کند. با این وجود پیش بینی 
تولید م��س ۲۰۲۲ را از ۷۰۰.۰۰۰، 8۱۰.۰۰۰ به۶8۰.۰۰۰، 

۷9۰.۰۰۰ تن کاهش داد.
صاحب De Beers همچنین پیش بینی های تولید الماس 
خود را برای دو سال آینده اصلاح کرد، از ۳۱ میلیون قیراط 

 در س��ال ۲۰۱9 ب��ه ۳۳-۳۵ میلی��ون قی��راط در ۲۰۲۱ و 
۳۰-۳۳ میلیون قی��راط در ۲۰۲۲درصد برترین تولید کننده 
الماس در جهان، در ۳ ماهه منتهی به ۳۰ سپتامبر با کاهش 
۵ درصدی تولید الماس خشن به 8۳.۷ میلیون قیراط رسید.

مدیر ارشد اجرایی گفت: »قیمت های فعلی الماس فشار را 
ب��ر تولیدکنندگان افزایش می دهد و تولیدات کاهش می یابد 

مگر اینکه افزایش یابد.«
کاهش پیش بینی های مس و الماس »مفید« نیس��ت، زیرا 
رش��د ارگانیک جنبه منحصر  به فرد مورد سرمایه گذاری برای 

آنگلو امریکن است.

تصمیم زغال سنگی »انگلوامریکن« برای ۲۰۲۳

محصولات فولادی در مدار صعود

؟؟؟؟؟؟؟؟

گروه معدن

هفته گذش��ته در بازار جهانی نرخ سنگ آهن 
واردات��ی خل��وص ۶۲ درصد به رون��د صعودی 
هفته ه��ای اخیر ادامه داده رک��ورد جدید بالاتر 
از ۱۶۴ دلاری را ثب��ت ک��رد در حال��ی که آخر 
هفت��ه قب��ل را در کمت��ر از ۱۶۰ دلار س��پری 
ک��رده بود. ب��ه گزارش ف��ولاد ای��ران، تقاضای 
چینی ها بالاس��ت و نگرانی هاز کاهش صادرات 
برزیل و محدود ش��دن عرضه اس��ترالیا در فصل 
بارش های موس��می موجب ش��ده ب��ازار منتظر 
قیمت های بالاتر در س��ال آینده میلادی باش��د. 
 از این رو رشد قیمت، بیشتر هیجانی و تحت تاثیر 

جو بازار است. 
قراضه �

بازارهای قراضه همگی با شتاب صعودی بودند. 
هفته گذش��ته در بازار واردات قراضه ترکیه نرخ 
رکورد جدیدی زد و متوسط نرخ قراضه سنگین 
۲۰-8۰ با ۵۰ دلار رشد به ۴۵۰ دلار هر تن سی 
اف آر رسید. بازار آخر هفته تحت تاثیر این شدت 
افزایش قیمت، به س��کوت رفت ولی همچنان تا 
پایان امسال میلادی تداوم رشد نرخ پیش بینی 

شده است.
 قراض��ه صادراتی س��نگین کلاس ۲ ژاپن نیز 
۶۰ دلار بهبود داش��ته به ۴۰۶ دلار هر تن فوب 
رس��ید. متوس��ط نرخ قراضه وارداتی سنگین در 
ش��رق آسیا نیز از ۳9۰ دلار به ۴۵۵ دلار هر تن 
سی اف آر رسید. در بازار داخلی امریکا نیز قراضه 
خرد شده در حدود ۳۷۳ دلار هر لانگ تن ثبات 

نسبی داشت. 

بیلت �
متوس��ط نرخ بیلت صادراتی سی ای اس هفته 
گذشته در راستای رشد نرخ قراضه و محصولات 
فولادی تا ۲۲ دلار رش��د داشته به ۵۴۵ دلار هر 

تن فوب رسید.
در بازار واردات جنوب ش��رق آس��یا نرخ بیلت 
واردات��ی از ۵۳۰ دلار به ۵۵۵ ت��ا ۵۶۰ دلار هر 
تن س��ی اف آر رسید. در ترکیه نیز بیلت وارداتی 
از ۵۰۵ تا ۵۲۰ دلار به ۵۳۵ تا ۵۵۰ دلار هر تن 
سی اف آر افزایش داش��ت. بیلت صادراتی ترکیه 

نی��ز از کمتر از ۵۱۰ دلار ب��ه ۵۴۷ دلار هر تن 
فوب رسیده است. 

مقاطع �
آخرین نرخ میلگرد صادراتی سی ای اس هفته 
گذش��ته با ۶۰ دلار رش��د ب��ه ۶۰۵ دلار هر تن 
فوب افزایش داش��ت. در ترکیه در بازار صادرات 
نرخ میلگرد تا ۲۰ دلار رش��د داش��ته ۶۲۰ دلار 
هر تن فوب ثبت ش��د. در جنوب شرق آسیا نیز 
میلگرد وارداتی تا ۶۰ دلار رشد داشته ۵8۵دلار 
ه��ر تن س��ی  اف آر ش��نیده ش��د. در چین نرخ 

میلگ��رد صادراتی با ۲۲ دلار بهبود به ۵۶۷ دلار 
هر تن فوب رسید. همچنین در بازار داخلی اروپا 
میلگرد ۵۳۵ یورو هر تن درب کارخانه ثبت شد 
که تا ۲۵ یورو رش��د داش��ت. در بازار امریکا نیز 
میلگرد از ۶۲۵ دلار به ۶9۳ دلار هر ش��ورت تن 

درب کارخانه بهبود داشت.
ورق �

ورق گرم صادراتی س��ی ای اس در هفته ای که 
گذشت از ۶۴۵ دلار به ۶۷۵ تا ۷۰۰ دلار هر تن 
فوب رش��د داشت. در ترکیه ورق گرم وارداتی از 

۶۶۵ دلار به ۶۷۰ تا ۷۰۰ دلار هر تن س��ی اف آر 
بهبود داشت. 

متوس��ط نرخ ورق گرم صادراتی چین ۲۱دلار 
ب��الا رفته ۶۴۲ دلار هر تن فوب ش��د. ورق گرم 
وارداتی در جنوب شرق آسیا نیز از ۶۲۶ دلار به 
۶۵۰ دلار هر تن سی  اف آر رسید. در بازار داخلی 
اروپا ورق گرم ۵8 یورو رشد داشته ۶۵9یورو هر 
تن درب کارخانه ش��د. در ب��ازار امریکا نیز ورق 
گرم با ۵۰ دلار رش��د 9۵۰ دلار هر ش��ورت تن 

درب کارخانه ثبت شد. 

کمبود ضایعات آهن  در آلمان 
تولید فولاد  را متوقف کرد

کمبود ضایعات آهن در آلمان موجب ش��ده تا یکی از 
بزرگ تری��ن تولید کنندکگان فولاد این کش��ور فعالیت 
خود را متوقف کند. به گزارش ایراسین، شرکت فولاد ریوا 
گروپ تولید ف��ولاد را در واحد Hennigsdorf آلمان 
متوق��ف کرد. دلی��ل توقف فعالیت در ای��ن واحد کمبود 
ضایعات آهن اعلام شده است. این شرکت مواد مورد نیاز 
برای تولید محصولات خود را از راه بازیافت ضایعات آهن 
تامین می کرد، اما در هفته های اخیر با کمبود آن در آلمان 
مشکلاتی برای فعالیت این شرکت به وجود آمده بود. در 
۲س��ال اخیر افزایش سرس��ام آور نرخ مواد اولیه موجب 
شده تا بیش��تر تولیدکنندگان محصولات فولادی برای 
فعالیت خود روی به اس��تفاده از ضایعات آهن بیاورند، اما 
افزایش نرخ ضایعات نیز مش��کلات دیگری را برای آنها به 

وجود آورده است.

افزایش ۲۵درصدی صادرات 
صفحات  فولادی امریکا

ص��ادارت صفحات فولادی نازک امری��کا در ماه اکتبر 
۲۵ درصد رش��د داشته است. به گزارش ایراسین، امریکا 
در ماه اکتبر ۱۱ ه��زار و ۵۱۲ تن صفحات فولادی نازک 
صادر کرده که در مقایسه با ماه سپتامبر ۲۵.۳ درصد رشد 
داشته اس��ت. صادارت صفحات فولادی نازک امریکا در 
ماه اکتبر امسال میلادی در مقایسه با اکتبر سال گذشته 
رش��د ۴۳.۷ درصدی داش��ته اس��ت.  در بخش مالی نیز 
ارزش صفحات فولادی صادر شده 9 میلیون و ۶۰۰ هزار 
دلار بوده در حالی که در ماه سپتامبر این رقم ۶ میلیون و 

۱۰۰هزار دلار بوده است. 
در اکتبر س��ال گذش��ته ارش مادی صادرات صفحات 
فولادی امریکا ۶ میلیون و ۳۰۰هزار دلار بود. بیش��ترین 
حج��م صادرات صفحات فولادی امری��کا در ماه اکتبر به 

هند انجام شده است.

روی خط خبر
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نماینده مردم تکاب و شاهین دژ در مجلس شورای اسلامی 
گفت: برای توس��عه منطقه و کاهش بیکاری، باید پروژه فاز ۲ 
مجموعه معدن طلای زره   شوران تکاب با جدیت تمام پیگیری 

و اجرایی شود.
حس��ن همتی در گفت وگو با تسنیم با اش��اره به بازدید از 
مجموعه طلای زره شوران تکاب و با ابراز تاسف از این که در 
سال جهش تولید اقدام عملی قابل قبولی در این معدن انجام 
نش��ده اس��ت اظهار کرد: این معدن طلا در وهله نخست یک 
سرمایه ملی و در مرحله دوم سرمایه شهرستان تکاب بوده و 

باید به نحو شایسته از این منابع استفاده شود. 
وی تاکید کرد: باید پیش از تصمیم گیری، عملکرد مدیران 
زیرمجموع��ه به دقت مورد بررس��ی و ارزیابی قرار گرفته و از 

تغییرات غیرمنطقی پرهیز شود.

نماینده مردم تکاب و شاهین دژ در مجلس شورای اسلامی 
در ادام��ه تصریح کرد: هیچ تف��اوت غیرمنطقی میان افراد و 
روس��تاها نیست و باید با دید خداپس��ندانه به همه نگریسته 

شود.
وی با اشاره به اینکه مخالف خصوصی سازی غیر منطقی این 
مجموعه هستیم گفت: در صورت اجرای منطقی این کار باید 
سهام در اختیار مردم منطقه قرار گیرد و بومی سازی و حقوق 
اجتماعی جزو ش��رایط باشند و این حقوق در قالب طرح های 

عمرانی، مشخص اجرا و شفاف سازی شوند.
همتی با تاکید بر عدم به کارگیری افراد سفارشی در معدن 
طلای زره ش��وران اف��زود: باید اس��تخدام و به کارگیری ها در 
چارچوب قانون و ضوابط و با لحاظ تخصص و رشته تحصیلی 

مرتبط انجام گیرد.

وی در ادامه نیز اظهار کرد: برای توس��عه منطقه و کاهش 
بیکاری، بای��د پروژه فاز ۲ با جدیت تم��ام پیگیری و اجرایی 

شود. 
نماینده مردم تکاب و شاهین دژ در مجلس شورای اسلامی 
با اش��اره ب��ه اینکه بای��د اقدامات لازم برای کم��ک به ایجاد 
ش��رکت ها و کارگاه های کوچک و متوسط پایین دستی انجام 
گیرد افزود: از س��وی دیگر در واگذاری ها باید قانون و ضوابط 
مربوطه به دقت رعایت ش��ود و نی��ز از پرداخت پول و دادن 
هر گونه امتیاز غیرقانونی به افراد حقیقی و حقوقی به ش��دت 

پرهیز شود.
وی با تاکید بر اینکه باید حقوق  افرادی که بدون حضور در 
محل کار، دریافتی دارند باید قطع شود تصریح کرد: همچنین 

حقوق های بالا و غیرمنطقی مدیران باید کاهش یابد.

همت��ی ب��ا تاکید ب��ر اینک��ه خودروهای خارج��ی لوکس 
مدی��ران بای��د ب��ه عل��ت هزینه ه��ای ب��الا ب��ا خودروهای 
داخل��ی جایگزی��ن ش��وند بی��ان کرد: از س��وی دیگ��ر باید 
سیس��تم های حفاظ��ت فیزیک��ی مجموع��ه مع��دن طلای 
 زره ش��وران بای��د تقوی��ت و م��وارد امنیتی به دق��ت رعایت 

شود.
وی با انتق��اد از اینکه با وجود اینکه امتیاز گاز به مجموعه 
معدن طلا داده شده اما هنوز تاسیسات داخل مجموعه کامل 
نش��ده اس��ت تصریح کرد: بی تردید دریافت سوخت به روال 
گذش��ته هزینه ها را بس��یار بالا می برد و این ض��رر به اموال 
عمومی اس��ت بنابراین باید به ش��کل دقیق بررس��ی کرده و 
در ص��ورت کوتاهی مراتب به مراکز و س��ازمان های مربوطه 

ارجاع شود.

معاون هماهنگی امور عمرانی اس��تانداری اردبیل گفت: پهنه های 
معدنی راکد در اس��تان اردبیل با هدف بازگش��ت به عرصه تولید و 

اشتغالزایی تا پایان سال تعیین تکلیف شود.
به گزارش مهر، فرزاد قلندری در جلس��ه ای که با حضور مدیران 
کل سازمان صنعت، معدن و تجارت و اداره کل منابع طبیعی استان 
اردبیل برگزار شد، بر ضرورت تدوین و به   روز  رسانی برنامه راهبردی 
معادن اس��تان اردبیل با محوریت فعال شدن معادن راکد به منظور 
بازگشت به عرصه تولید و نیز ایجاد اشتغال مورد انتظار تاکید کرد.
وی با اش��اره به ض��رورت بهره برداری از ظرفیت قانونی ش��ورای 
معادن اس��تان اردبیل خاطرنش��ان کرد: برای اس��تفاده از نظرات و 
پیشنهادات صنوف فعال در بخش معدن و صاحب نظران این حوزه 
در سیاست گذاری برای پهنه های معدنی و نیز تهیه نقشه راه معادن 

استان و شفاف سازی موضوع ضروری است.
معاون هماهنگی ام��ور عمرانی اس��تانداری اردبیل تصریح کرد: 
انتظ��ار داریم تا دو هفته آینده س��ازمان صنع��ت، معدن و تجارت 
استان اردبیل پیشنهادات عملی خود را در موضوع معادن غیرفعال 
و تأمی��ن مصالح مورد نی��از پروژه های عمرانی آماده و در ش��ورای 
معادن استان مورد بررسی قرار دهد تا تصمیمات لازم گرفته شود.

قلندری بر تعیین تکلیف معادن غیرفعال اس��تان اردبیل تا پایان 
س��ال تاکید کرد و افزود: دس��تگاه های اجرایی اس��تان اردبیل نیز 
در حل مش��کلات بخش معدن به ویژه رفع مش��کل معارضین این 

 معادن ک��ه موجب رکود در این بخش ش��ده اند هم��کاری لازم را 
داشته باشند.

وی تصری��ح کرد: مع��ادن دارای معارض که ام��کان بهره برداری 
ندارند باید هرچه س��ریع تر مش��خص ش��ده و تکالیف دستگاه های 
اجرایی بر اس��اس برنامه زمانبندی مش��خص به آنها ابلاغ ش��ود تا 
بتوانیم از تمام ظرفیت های معادن در حل مشکلات استان استفاده 

کنیم.
مع��اون هماهنگی ام��ور عمرانی اس��تانداری اردبیل همچنین به 
ضرورت تأمین به موقع مصالح پروژه های عمرانی اس��تان بر اس��اس 
ضواب��ط و قوانین و برنام��ه و تأمین معادن مورد نی��از معدن کاران 
بخ��ش خصوصی و حرکت در زمینه برنامه به منظور شفاف س��ازی 

درباره نرخ شن و ماسه تاکید کرد.

مدیرعام��ل ش��رکت زغال س��نگ پ��روده طب��س 
گف��ت: در ای��ن واح��د ب��ا ف��رآوری ذخای��ر معدنی 
 س��الانه ۷۵۰ هزار تن کنس��انتره زغال س��نگ تولید 

می شود.
به گزارش تس��نیم، رمضان کریتی ثانی گفت: این 
ش��رکت با ظرفیت اس��تخراج س��الانه یک میلیون و 
۳۰۰هزار تن زغال س��نگ کک شو در طبس مشغول 

فعالیت است.
وی گفت: ش��رکت زغال س��نگ پروده طبس تنها 
مع��دن مکانی��زه زغال س��نگ کش��ور و بزرگ ترین 

تولید کننده کنسانتره زغا ل سنگ است.
مدیرعامل ش��رکت زغال س��نگ پروده طبس بیان 
کرد: این مجموعه با ظرفیت اس��تخراج س��الانه یک 
میلیون و ۳۰۰ هزار تن زغال سنگ کک شو در طبس 

مشغول فعالیت است.
وی اظه��ار ک��رد: در ای��ن واحد با ف��رآوری ذخایر 
معدنی سالانه ۷۵۰ هزار تن کنسانتره زغال سنگ نیز 

تولید می شود. 
کریتی ثانی ب��ا بیان اینکه در حال حاضر ۲۵۰۰ نفر 
در این مجموعه مش��غول به کار هس��تند بیان کرد: 
ب��ا برنامه ریزی های ص��ورت گرفته مبنی ب��ر افزایش 

س��رمایه گذاری شرکت ایمیدرو در این واحد، اشتغال 
ایجاد شده نیز بیشتر می شود.

اس��تاندار خراس��ان جنوبی همچنی��ن در س��فر به 
شهرس��تانت طب��س از کارخان��ه کک س��ازی ای��ن 
شهرس��تان بازدید و از وضعیت فعالیت و اشتغالزایی 

این پروژه مطلع شد.
این کارخانه با ظرفیت تولید س��الانه ۴۵۰ هزار تن 
کک متالوژیک��ی از طریق فناوری بازیافت حرارتی در 

مجاورت معادن زغال سنگ پروده قرار دارد.
حجم س��رمایه گذاری صورت گرفت��ه در این واحد 
تولی��دی بزرگ بیش از ۱۴۰۰ میلیارد تومان اس��ت. 
درحال حاضر ۳۰۰ نفر نیرو در این کارخانه مش��غول 

به  کار هستند.

فاز ۲ مجموعه معدن طلای زره   شوران باید اجرایی شود

سالانه ۷50 هزار تن کنسانتره زغال سنگ در طبس تولید می  شودتعیین تکلیف معادن غیرفعال اردبیل تا پایان سال

توزیع سیمان قشم زیر ذره بین تعزیرات 

سرپرس��ت سازمان صنعت، معدن و تجارت خراسان شمالی 
گف��ت: ایمیدرو ب��ه تعهدات خود در قبال معدن س��رب و روی 
آلبلاغ اس��فراین پایبند اس��ت و تاکنون اقدام��ات اولیه درباره 

اکتشاف را انجام داده است.
علی اصغر رضازاده به ایرن��ا اظهارکرد: انجام اقدامات مربوط 
به اکتش��اف در منطقه آلبلاغ اس��فراین در سفر استانی کاروان 
دولت به استان هم تفاهم شد و در این زمینه ایمیدرو کارهایی 

را انجام داده است.
وی درباره انتشار اخباری مبنی بر ورود قرارگاه خاتم به معدن 
س��رب و روی آلبلاغ، گفت: این امر هنوز قطعی نش��ده اس��ت، 

البته در این باره مذاکراتی انجام ش��ده است اما هنوز به قطعیت 
نرسیده است.

رضازاده خاطرنش��ان کرد: در هر صورت چنین نیس��ت که 
ایمیدرو کار را رها کرده باش��د، قرار اس��ت ق��رارگاه خاتم برای 
اس��تخراج و بهره برداری از معدن سرب و روی وارد عرصه شود 

و البته احتمالا ایجاد واحدهای فرآوری هم در برنامه باشد.
سرپرس��ت سازمان صنعت، معدن و تجارت خراسان شمالی 
گف��ت: در این ص��ورت، ایمیدرو کار اکتش��اف مقدماتی، نیمه 
تفصیلی و تفصیلی را در منطقه انجام می دهد و کار اس��تخراج 
به ق��رارگاه خاتم واگذار می ش��ود. وی درباره تداوم برداش��ت 

غیرمجاز از معدن آلبلاغ اظهارکرد: این مشکل همچنان ادامه 
دارد و برداشت غیرمجاز در حال انجام است، در این زمینه قرار 
اس��ت ش��رکتی حفاظتی به زودی انتخاب و در منطقه مستقر 
ش��ود. سرپرس��ت س��ازمان صنعت، معدن و تجارت خراسان 
شمالی خاطرنش��ان کرد: در این باره مناقصه برگزار شده و یک 
ش��رکت از خارج اس��تان، برنده شده اس��ت که امید می رود به 
زودی برای انجام ماموریت حفاظتی در منطقه آلبلاغ اردو بزند. 
برداش��ت غیرمجاز از معدن سرب و روی آلبلاغ اسفراین، که در 
منطقه ای با همین نام واقع اس��ت، از اواخر س��ال ۹۷ آغاز شده 
ب��ود اما از بهار ۹۸ با هجوم س��ودجویان به این منطقه ش��دت 

بیشتری گرفت. واقع شدن این معدن در منطقه حفاظت شده 
زیست محیطی ساریگل، موجب شد تا سازمان صنعت، معدن و 
تجارت خراسان شمالی تا کنون در ثبت آن ناکام بماند ولی سال 
قبل وزارت صنعت، معدن و تجارت مجوز مطالعات و اکتشافات 

اولیه روی این منطقه معدنی را برای ایمیدرو صادر کرد.  
ح��وادث ری��زش در مع��دن آلب��لاغ تاکنون ج��ان ۷ نفر از 
برداش��ت کنندگان غیرمجاز را که بعضا از دیگر مناطق کش��ور 
راهی این منطقه شده بودند، گرفته است. شهرستان ۱۲۰ هزار 
نفری اس��فراین در ۶۰ کیلومتری جنوب ش��رقی بجنورد قرار 

دارد. 

ایمیدرو به تعهدات خود در آلبلاغ اسفراین پایبند است

گروه معدن

مش��کل توزی��ع عادلانه س��یمان قش��م برای 
مصرف کنندگان به س��ریالی پایان ناپذیر تبدیل 
شده و متاس��فانه تذکر مسئولان به مدیران این 
شرکت هم تاثیر چندانی نداشته، اما این بار اداره 
تعزیرات حکومتی برای بررس��ی عدم توزیع این 

محصول در حال پیگیری است.
به گزارش تس��نیم، عدم توزیع صحیح سیمان 
در قشم به امروز و دیروز و امسال و سال گذشته 
مربوط نمی ش��ود، س��رمایه گذاران این ش��رکت 
صنعت��ی در ابتدای راه اندازی ای��ن مجموعه در 
س��ال ۱۳۷۹ اعلام کردند ه��دف از فعالیت این 
واح��د صنعتی در این جزی��ره، تامین نیاز بخش 
داخلی قش��م، اس��تان هرمزگان و اس��تان های 
همج��وار اس��ت و در کنار آن صادرات س��یمان 
از قش��م ب��ه کش��ورهای خارجی ه��م از دیگر 

سیاست های این واحد صنعتی است.
علیرضا نصری، فرماندار شهرس��تان قش��م در 
آخرین مصاحب��ه با این خبرگ��زاری به مدیران 
ش��رکت س��یمان به ص��ورت ج��دی در زمینه 
برنامه ریزی دقیق ب��رای تنظیم بازار محصولات 
تولی��دی ای��ن ش��رکت تذک��ر داد و خواس��تار 
سیاس��ت گذاری تامین نیاز مستمر سیمان مورد 
نی��از فع��الان حوزه های عمرانی و ساخت وس��از 

مسکن در این شهرستان شده است.
محمد مه��دی برنجی، مدی��ر صنعت، معدن 
و تجارت س��ازمان منطقه آزاد قش��م هم هشتم 
مهرماه امسال در گزارشی دیگر از این خبرگزاری 
با عنوان »صادرات طلای خاکستری به نام قشم 
و به کام خارجیان«، از مدیران شرکت سیمان در 
این منطقه خواسته بود نسبت به عرضه سیمان 

مورد نیاز قشم اقدام کنند.
دست اندرکاران شرکت سیمان قشم هم پس از 
دریافت هر تذکر از سوی مسئولان این شهرستان 
تنها به صورت موقت و با هدف سرپوش گذاشتن 
بر کمبودها، مقداری س��یمان در اختیار عاملان 
توزیع در سطح شهرستان قرار می دهند که این 

نوع اقدامات نیاز مب��رم فعالیت های عمرانی این 
شهرستان را تأمین نمی کند.

دود سیمان سهم ما، سود کلان سهم  �
منفعت طلبان

این مطلبی بود که یکی از س��اکنان روس��تای 
گیاهدان در مجاورت شرکت سیمان قشم عنوان 
کرد و گفت: متأس��فانه س��هم مردم روستاهای 
همجوار ش��رکت س��یمان قش��م از ای��ن پروژه 
عظیم صنعتی دود است و سود آن هم با فرآیند 

صادرات، به صاحبان این شرکت می رسد.
وی گفت: ص��ادرات محص��ولات تولیدی این 
شهرس��تان برای مردم این منطقه بسیار مهم و 
حائز اهمیت است و بسیار خرسندیم که تولیدات 
این شهرس��تان با نام قشم به کشورهای مختلف 

جهان صادر می شود.
وی در عین ح��ال ادامه داد: برنامه ریزی برای 
توزیع عادلانه تولیدات ش��رکت سیمان موضوع 
مهمی اس��ت که باید در یک نشس��ت مشترک 

بین مسئولان شهرس��تان و مدیران این شرکت 
مورد توج��ه جدی قرار گیرد تا مردم این جزیره 
در دوران ص��ادرات س��یمان قش��م، دچار عدم 
 عرضه ای��ن محصل مهم در حوزه ساخت وس��از 

نشوند.
متأس��فانه موضوع عدم عرضه صحیح سیمان 
قش��م در این شهرس��تان به یک سریال ادامه دار 
تبدیل ش��ده و ه��راز گاه��ی با گزارش��اتی که 
خبرگزاری تس��نیم به آن می پردازد، تغییری در 
روند آن ایجاد می ش��ود اما ب��از در فرآیند بعدی 
صادرات، مردم قشم کاس��ه چه کنم چه کنم از 

نبود سیمان به  دست می گیرند؟
بی توجهی به مسئولیت های اجتماعی  �

یکی دیگر از ش��هروندان جزیره قش��م هم به 
تسنیم گفت: قانون برای شرکت های صنعتی در 
هر منطقه مس��ئولیت هایی را در حوزه اجتماعی 
منظور کرده است که مدیران شرکت ها موظف به 

اجرای آن هستند.

وی اظهار کرد: مردم روس��تاهای قشم انتظار 
دارند مس��ئولان ش��رکت س��یمان اع��لام کنند 
در ح��وزه مس��ئولیت های اجتماعی ک��ه قانون 

برعهده  شان گذاشته چه کاری انجام داده اند؟
وی یادآور ش��د: س��یمان قش��م باید در همه 
ش��رایط و در همه روزهای سال سهم مشخصی 
برای توزیع بین عاملان فروش سیمان در سطح 
جزیره قش��م منظور کند تا هیچ��گاه مردم این 

شهرستان با کمبود سیمان مواجه نشوند.
پس��ر از دریافت نظرات ۲ تن از بومیان جزیره 
قش��م س��ری هم ب��ه اداره تعزی��رات حکومتی 
شهرس��تان قشم زدیم تا نقطه نظرات رئیس این 
اداره را در زمینه مش��کلات توزیع سیمان جویا 

شده باشیم.
تعزی�رات حکومت�ی ب�ا ه�ر تخل�ف  �

اقتصادی برخورد می کند
تعزی��رات  اداره  رئی��س  ترکاش��وند،  وحی��د 
حکومتی شهرس��تان قشم در گفت وگو با تسنیم 

گفت: با توجه به تکرار کمبود س��یمان در سطح 
شهرستان، رس��یدگی به عدم عرضه صحیح این 
محصول، در دستور کار این اداره قرار گرفته است. 
وی اظهارکرد: موضوع توزیع نامناسب سیمان از 
مسائلی اس��ت که به دلیل ایجاد مشکلات برای 
فعالان حوزه س��اختمانی و فعالیت های عمرانی 
نیازمند بررسی است و درصورت مشاهده تخلف، 

برای واحد مربوطه پرونده تشکیل خواهد شد.
ترکاشوند گفت: یکی از شروط فعالیت صنایع 
مختل��ف در هر منطقه از کش��ور، رعایت حقوق 
م��ردم همجوار به عنوان بخش��ی از مس��ئولیت 
اجتماعی در محدوده هر فعالیتی است و شرکت 
س��یمان هم در این زمینه باید اقداماتی را انجام 
ده��د ک��ه تأمین بخش م��ورد نی��از محصولات 
این ش��رکت برای مصرف داخل��ی از جمله این 

مسئولیت ها است.
فعالیت  گسترده توسعه عمرانی در قشم تقریبا 
از س��ال ۱۳۸۵ ش��دت گرفت و از آنجا که یکی 
از مهم ترین ملزومات اینگونه فعالیت ها به حوزه 
سیمان مربوط می شود، دلخوشی فعالان صنعت 
س��اختمانی و حوزه های عمرانی فعال در قش��م 
به این بود که در کنار بیش��تر ملزومات وارداتی 
ویژه فعالیت های ساخت وساز، سیمان مورد نیاز 
خود را در قشم با نرخ مناسب تهیه می کنند، اما 
صادرات و کس��ب ارز حاصل از آن برای صاحبان 
شرکت سیمان قشم به اولویت اصلی تبدیل شد 
و همزمان با هر محموله صادراتی، س��از کمبود 
سیمان در قشم گوش فعالان صنعت ساخت وساز 
را آزار داده اس��ت. ب��ا وج��ود اینک��ه فرآین��د 
محصولات صادرات��ی از این جزیره، برندی برای 
نام قشم محسوب می شود، اما بی توجهی به سهم 
مورد نیاز مردم این منطقه مش��کلی است که در 
دوره ه��ای صادرات��ی این محص��ول، گریبان گیر 
مردم این جزیره می ش��ود. انتظار مردم قش��م از 
مسئولان شرکت سیمان، برنامه ریزی دقیق برای 
توزیع به هنگام در تمام روزهای س��ال و احترام 
به س��هم مردم این منطقه از فعالیت این شرکت 

عظیم تولیدی است.

فعالیت معدن سنگ  ده 
 غیبی خراسان رضوی 

از سر گرفته شد

مدیرعامل ش��رکت معادن ق��دس رضوی گفت: 
فعالی��ت معدن س��نگ ده غیبی در ش��مال غربی 

مشهد پس از ۳ سال تعطیلی از سر گرفته شد.
به گزارش ایرنا، سید محمد شریف واقفی افزود: 
هم اکنون ماش��ین آلات سنگین و تجهیزات مورد 
نیاز اس��تخراج برای ش��روع عملیات تولید در این 

معدن مستقر شده اند.
وی با اش��اره به نوع و کاربرد س��نگ اس��تخراج 
ش��ده از این مع��دن ادام��ه داد: از س��نگ پلاک 
استخراج ش��ده این معدن برای مصارفی همچون 
نمای س��اختمان، پله و مبلمان شهری و جدول یا 

سنگفرش کوبیک استفاده می شود.
مدیرعامل ش��رکت معادن قدس رضوی، گستره 
ف��روش و موارد مصرف س��نگ این معدن را اغلب 
داخلی دانست و گفت: با توجه به فعالیت کارخانه 
س��نگ بس��ت به عنوان یکی از واحده��ای فعال 
زیرمجموعه این ش��رکت، برای تامین سفارش��ات 
عم��ده ش��رکت و مجموعه های مرتبط با آس��تان 
قدس رضوی، از این کارخانه برای برش سنگ های 
اس��تخراج ش��ده از معدن ده  غیبی به��ره گرفته 

می شود.
وی افزود: با بهره برداری از معدن سنگ ده غیبی 
تا ۱۵ نفر کارگر بومی منطقه مشهد در آن مشغول 

کار می شوند. 
شریف واقفی با اش��اره به سایر معادن فعال این 
مجموعه ادامه داد: معادن دهمرغ و چاوک منظقه 
نهبن��دان نیز از جمل��ه معادن فعال این ش��رکت 

هستند.

پیگیری و رفع مشکلات 
کارخانه فولاد قاینات

اس��تاندار خراس��ان جنوبی گفت: در تأمین آب، 
برق و گاز پروژه کارخانه فولاد قاینات مش��کلاتی 
وجود داش��ت که ب��ا تلاش های مدیران اس��تان، 
پیگی��ری نماین��ده م��ردم قاین��ات و زیرک��وه در 
 مجلس ش��ورای اسلامی و مسئولان پروژه برطرف 

شد.
ب��ه گزارش ایس��نا، حمید ملانوری در حاش��یه 
بهره ب��راری از پ��روژه تزری��ق گاز کارخان��ه فولاد 
قاین��ات گفت: ف��ولاد قاین��ات، بزرگ ترین پروژه 

صنعتی استان است.
وی ادام��ه داد: بعد از تغیی��ر و تحولات چندین 
ب��اره، ای��ن پروژه به بخش دولتی س��پرده ش��د و 

خوشبختانه شتاب گرفت.
اس��تاندار خراس��ان جنوبی ب��ا بی��ان اینکه به 
بهره ب��رداری رس��یدن ف��ولاد قاین��ات، یک��ی از 
اصلی ترین اولویت های اس��تان اس��ت، افزود: این 
پ��روژه، ضم��ن ایجاد اش��تغال قابل توجه، س��بب 
کاهش نرخ بیکاری ش��ده، به رونق و جهش تولید 

کمک خواهد کرد.
وی ب��ا بی��ان اینک��ه بر اس��اس برنامه ریزی های 
ص��ورت گرفته، ف��از اول پ��روژه و واح��د احیا یا 
همان آهن اس��فنجی دهه فجر افتتاح می ش��ود، 
خاطرنش��ان کرد: در تأمی��ن آب، برق و گاز پروژه 
مش��کلاتی وجود داش��ت که با تلاش های مدیران 
اس��تان، پیگیری نماینده مردم ش��ریف قاینات و 
زیرکوه در مجلس ش��ورای اس��لامی و مس��ئولان 

پروژه برطرف شد.
ملانوری ادامه داد: مش��کل آب که رفع ش��ده، 
گاز ام��روز به پروژه تزریق ش��د و پس��ت برق هم 

راه اندازی  شد.
وی بی��ان ک��رد: با ش��تابی که در رون��د اجرای 
کارها ش��اهدیم امیدواریم فاز اول پروژه دهه فجر 
ب��ه بهره برداری برس��د تا مردم اس��تان از عایدات 
این مجتمع منتفع ش��وند و تمام تلاش ما بر این 
 اس��ت که فاز دوم هم تا پایان سال آینده به نتیجه 

برسد.

اخبار
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صنعت حمل ونقل کش��ور و توس��عه ناوگان جاده ای 
و ریلی و صد البته در کنار آن رش��د و توس��عه اصولی 
و علم��ی راه ه��ای ارتباط��ی و خطوط ریل��ی، یکی از 
اولویت های مهم دولت ها محس��وب می شود، چراکه به 
رش��د و توس��عه اقتصادی منجر خواهد ش��د، تا جایی 
که صنعت حمل ونقل معیاری مهم برای توسعه یافتگی 
کشورها محس��وب می شود.سهم صنعت حمل ونقل از 
GDP )تولید ناخالص داخلی( کشور حدود ۱۲ درصد 
برآورد می شود. این رقم حکایت از اثرگذاری و اهمیت 
این بخش دارد. تا جایی که می تواند پایه گذار رش��د و 
بالندگی سایر بخش های اقتصادی یا ایجاد بحران برای 
آنها باش��د. بدیهی است صنایع معدنی و فولادی کشور 

نیز از تاثیرپذیری حمل ونقل مستثنا نیستند.
در این میان، بخش معدن، صنایع معدنی و همچنین 
صنعت حمل ونقل کش��ور وابستگی کاملی به هم دارند 
و درواقع بود و نبود آنها بس��تگی به هم دارد و به شدت 
به هم متکی هستند. توجه به این نکته ضروری به نظر 
می رس��د ک��ه صنایع معدنی و ف��ولادی طی یک دهه 
اخیر رش��د بس��یار قابل توجهی داشته اس��ت. این در 
حالی است که بخش حمل ونقل با وجود تمام زحمات 
و دستاوردهای اخیر به ویژه در بخش ریلی نتوانسته به 
پای بخش معدنی و فولاد رش��د و توسعه یابد. بنابراین 
این گون��ه به نظر می رس��د که کمبود زیرس��اخت های 
حمل ونق��ل کش��ور، چالش عمده ای اس��ت ک��ه با آن 
مواج��ه هس��تیم، چراکه این زیرس��اخت ها جوابگوی 
نی��از معادن و صنایع معدنی نیس��تند.در همین حال، 
با توجه به دو س��ویه ب��ودن معدن و حمل ونقل، هر دو 
طرف ممکن اس��ت دچار آسیب های شدیدی شوند که 
بر اقتصاد کشور تأثیرگذار باشد. از سوی دیگر، آمارهای 
منتشر شده در دهه اخیر حکایت از آن دارد که هزینه 
حمل ونقل در کشورهای توسعه یافته و در حال توسعه 
ب��ه ترتی��ب ۳.۴ و ۸.۲۵ درص��د از قیمت تمام ش��ده 
کالا را ش��امل می ش��ود. این درحالی اس��ت که قیمت 
حمل ونقل در کش��ور ما به مراتب بالاتر اس��ت و همین 
موضوع تاثی��ر به ویژه منفی بر عملکرد تولیدکنندگان 
ایرانی دارد. به عنوان مثال، برآوردها حکایت از آن دارد 
ک��ه هزینه حمل ونقل صادرات فولاد در کش��ور بیش 
از ۹ درص��د قیمت تمام ش��ده ای��ن محصول را به خود 
اختص��اص می ده��د. این رقم حتی بالاتر از متوس��ط 
هزینه جابه جایی در کش��ورهای در حال توسعه است 
و جای تأمل بس��یار دارد. به عبارتی، با توجه به حاشیه 
سود بسیار اندک صنایع فولادی، نوسان های قیمتی در 
حوزه حمل ونقل و جابه جایی محصول تأثیر بسیاری بر 
رقابت پذیری ف��ولاد و محصولات فولادی در بازارهای 
داخلی و به ویژه صادراتی دارد.ایجاد، توسعه و بهسازی 
خطوط جاده ای، گسترش و توسعه خطوط حمل ونقل 
ریل��ی در قالب ش��بکه های عنکبوتی، ۲ خطه ش��دن 
خط��وط ریلی، تامین اقلام خودروهای س��نگین مانند 
لاس��تیک، تجهیزات و قطعات برق��ی و تامین دیزل از 
جمله موارد عمده بخش حمل ونقل کشور است. توسعه 

این موارد ضروری به نظر می رسد.
 هرچند در شرایط کنونی و با توجه به رشد روزافزون 
قیمت ه��ای حمل ونقل، کمبودهای این صنعت چالش 
و کمب��ود بزرگی برای صنایع معدنی کش��ور به ش��مار 

می رود.

افزایش ۱۴ درصدی 
مصرف آهن اسفنجی

می��زان مصرف ش��مش و محصولات ف��ولادی در 
کش��ور طی ۸ ماهه امس��ال نس��بت به مدت مش��ابه 
س��ال گذش��ته، به ترتیب ۲۱ و ۱۸ درص��د افزایش 
یافت. به گ��زارش روابط عمومی ایمیدرو، براس��اس 
گزارش انجمن تولیدکنندگان فولاد ایران، از ابتدای 
فروردی��ن تا پایان آبان، ۱۶ میلی��ون و ۸۱۴ هزار تن 
ش��مش )اس��لب، بیلت و بلوم( مصرف ش��د. این رقم 
در مدت مش��ابه سال گذشته، ۱۳ میلیون و ۸۶۸ هزار 
تن بود. همچنی��ن میزان مصرف محصولات فولادی 
)تیرآهن، میلگرد، ناودانی، نبش��ی، انواع ورق و غیره( 
در کش��ور طی ۸ ماهه امسال، ۱۳ میلیون و ۵۶۷ هزار 
تن بود. میزان مصرف این محصولات در کش��ور طی 
مدت مش��ابه سال گذش��ته، ۱۱ میلیون و ۵۱۲ هزار 
ت��ن بود. می��زان مصرف آهن اس��فنجی نیز با رش��د 
۱۴درصدی در ۸ ماهه نخست امسال نسبت به مدت 
مش��ابه سال گذشته )۱۷ میلیون و ۸۴۶ هزار تن(، به 

۲۰ میلیون و ۳۰۱ هزار تن رسید.

یادداشت

خبر

 منصور یزدی زاده
  مدیرعامل شرکت
 ذوب آهن اصفهان 

 ارتباط دوسویه معدن
و حمل ونقل

رئی��س پیش��ین هی��ات عام��ل ایمی��درو گف��ت: یکی از 
ش��اخص های توسعه یافتگی کش��ورها، صنعت فولاد است و 
خوش��بختانه در ایران با داشتن ۲ نعمت سنگ آهن و انرژی، 
اقدامات بس��یار خوبی در این چند سال اخیر صورت گرفته و 
باعث شده زنجیره صنعت فولاد در راس تصمیمات اقتصادی 

کشور قرار بگیرد.
مهدی کرباس��یان با ایراس��ین گفت: یکی از شاخص های 
توس��عه یافتگی کش��ورها، صنعت فولاد است، در کشورهای 
پیش��رفته که صنعت فولاد رش��د فراوانی داشته است؛ مانند 
ژاپن و کره جنوبی و کشورهای اروپایی، بعضا مشاهده می شود 
که آنها از یک یا ۲ نعمت اصلی در این صنعت محروم هستند. 
این ۲ نعمت یعنی نعمت داشتن سنگ آهن و انرژی است که 
انرژی به صورت های مختلف آن یعنی گاز و زغال س��نگ در 
این صنعت مطرح اس��ت و مثلا کشوری مثل استرالیا از نظر 
معادن س��نگ آهن، بسیار غنی اس��ت ولی از انرژی برخوردار 

نیست که آن را به فولاد تبدیل کند.
ای��ن کارش��ناس ارش��د اقتص��اد مع��دن در ادام��ه افزود: 
خوشبختانه کشور عزیز ما ایران دارای هر ۲ نعمت خدادادی 

اس��ت. یعنی هم س��نگ آهن و هم گاز به میزان فراوان دارد. 
در ضمن میزان زیادی معادن زغال سنگ در کشور داریم که 
کار اس��تخراج خیلی از آنها هنوز شروع نشده است، زیرا ما از 
نظ��ر ذخایر گاز در رتب��ه اول جهان قرار گرفته ایم و کمتر بر 
روی زغال سنگ کار شده زیرا گاز ارزان تر است و ما از انرژی 

سبز استفاده می کنیم.
این فعال معدنی به رتبه صادراتی صنعت فولاد اش��اره کرد 
و گفت: خوش��بختانه با این لطف خداوندی اقدامات بس��یار 
خوب��ی در این چند س��ال اخیر صورت گرفته و باعث ش��ده 
زنجیره صنعت فولاد در راس تصمیمات اقتصادی قرار بگیرد 

و سیاس��یون کشور هم این صنعت را به شمار بیاورند. میزان 
ص��ادرات ما از س��ال ۹۶ تا ۹۹ ش��اهد این موضوع اس��ت و 
صنعت فولاد بعد از پتروشیمی بالاترین صادرات و ارزآوری را 
برای کشوربه ارمغان آورده است. کرباسیان خاطرنشان کرد: 
البته این صنعت برای صادرات گرفتاری های زیادی داش��ته 
اس��ت؛ از تحریم گرفته که هم خود این صنعت تحریم شده 
و هم ش��رکت بزرگی مثل فولاد مبارکه و چند شرکت دیگر 
فولادی در فهرس��ت تحریم ها قرار گرفته اند تا بخشنامه های 
غیرمنطق��ی و غیرکارشناس��ی متعددی ک��ه از طرف وزارت 
صنعت ، معدن و تجارت صادر ش��ده، ول��ی با همه این موانع 
صادراتی زنجیره فولاد، باز هم می بینیم که خوش��بختانه در 
سال های اخیر حوزه فولاد جایگاه خودش را حفظ کرده است. 
معاون سابق وزیر صنعت، معدن و تجارت به اقدامات صورت 
گرفته برای توس��عه این صنعت در سال های قبل پرداخت و 
گفت: قبل از س��ال ۹۲ تعدادی پروژه در کشور تعریف شده 
بود که قریب به اتفاق آنها متوقف شده بود. این پروژه ها مثل 
۷ طرح فولادی، طرح های توسعه در چادرملو، گل گهر، فولاد 
مبارک��ه، ذوب آهن و به ویژه در س��نگان بود که تامین کننده 

اصلی س��نگ آهن کشور است و خوشبختانه با روی کار آمدن 
دولت یازدهم این پروژه ها فعال شدند.

وی گفت: با فعال شدن این پروژه ها هم پروژه سنگان فعال 
شد و هم فولاد مبارکه هوشمندانه و آگاهانه برای ۵ میلیون 
تن سنگ آهن در سنگان س��رمایه گذاری کرد و پروژه ای که 
قب��ل از آن راک��د بود خوش��بختانه به بهره برداری رس��ید و 
همچنی��ن دیگر پروژه هایی که در فولاد مبارکه انجام ش��ده 
که جای تقدیر دارد و موارد این گونه باعث ش��د فولاد مبارکه 
به عنوان ش��اخص ترین شرکت فولادی کش��ور و بزرگترین 

کارخانه آهن اسفنجی جهان لقب بگیرد و موثر باشد.
کرباس��یان به حض��ورش در ف��ولاد مبارکه اش��اره کرد و 
افزود: بن��ده هم تا قبل از آمدن قانون مجلس، ۲ س��ال نیم 
رئی��س هیات مدیره ف��ولاد مبارکه بودم و در کنار س��بحانی 
و س��ایر اعضای هیات مدیره ازجمله عظیمیان توانس��تیم با 
کمک مدیران، کارگران و همه پرس��نل فولاد مبارکه ش��اهد 
رش��د س��ریع و افزون فولاد مبارکه باش��یم و خوش��بختانه 
 ای��ن ش��رکت توانس��ت بی��ش از پی��ش جای��گاه وی��ژه ای 

پیدا کند.

همای��ش سراس��ری رضایتمن��دی مش��تری 
چهارش��نبه ۲۶ آذر در سالن همایش های رایزن 

تهران برگزار شد.
ب��ه گ��زارش روابط عمومی ف��ولاد هرمزگان، 
در ای��ن همایش که ب��ا حضور مس��ئولان اتاق 
بازرگان��ی، صنای��ع، مع��ادن وکش��اورزی ایران 
و جمع��ی از تولیدکنن��دگان و صنای��ع کش��ور 
برگ��زار ش��د، از ارزان��ی، مدیرعام��ل ش��رکت 
ف��ولاد هرمزگان به دلیل انج��ام اقدامات موثر و 
 شایسته در جهت رضایتمندی مشتری تقدیر به 

عمل آمد.
میث��م چعبی ، رئی��س فروش داخل��ی فولاد 
هرمزگان در حاش��یه این همای��ش گفت: برای 
رس��یدن به نتای��ج مطلوب و ت��داوم حضور در 
عرصه تج��ارت یکی از مهم ترین کارها کس��ب 

رضایت حداکثری مشتری است.
وی تاکی��د کرد: یک��ی از فاکتورهای بس��یار 
مهم در رضایتمندی مش��تری شناسایی نیازها 
و س��عی در رف��ع آنها اس��ت ؛ که ای��ن مهم در 
فولاد هرمزگان س��الانه از طریق نظر س��نجی و 
همچنین برگزاری همایش ها و جلسات حضوری 
 و افزایش سبد محصول طبق نیاز مشتری صورت 

می پذیرد.

رئیس فروش داخلی فولاد هرمزگان با اش��اره 
به اهمیت موض��وع رضایت مندی مش��تری در 
فولاد هرم��زگان گفت: اس��تراتژی ها و اقدامات 
متعددی برای حفظ و افزایش رضایت مشتریان 
در فولاد هرمزگان تعریف شده است که می توان 
از انجام نیاز س��نجی و رس��یدگی به ش��کایات 
مشتریان، س��نجش رضایت مشتریان و دریافت 
بازخورد از مشتریان و نیازهای آتی آنها در زمینه 
سیاست گذاری های س��ازمان به منظور افزایش 
 حداکثری رضایت مشتریان و رعایت حقوق آنها 

نامبرد.
وی خاطر نش��ان کرد: فولاد هرمزگان در سال 
جهش تولید موفق شد اس��تاندارد ایزو۱۰۰۰۴ 
کس��ب مش��تریان  رضایتمن��دی  درب��اره   را 

کند.

دبی��ر انجم��ن تولیدکنندگان ف��ولاد ایران، 
خواس��تار س��اماندهی بازار فولاد با بهره گیری 
از تجربه معاملات محصولات پتروش��یمی در 

بورس کالا شد. 
به گزارش چیلان، رس��ول خلیفه س��لطانی 
با بی��ان این که عرض��ه حداکثری محصولات 
فولادی در بورس کالا یکی از اس��تراتژی های 
مه��م و مثبت م��ورد توجه دول��ت، مجلس و 
قوه قضاییه اس��ت؛ گفت: از این رو لازم است 
همچ��ون نظام حاک��م بر عرض��ه محصولات 
پتروش��یمی، مقررات حاکم ب��ر بورس کالا در 
عرضه فولاد نیز جاری ش��ود و سایر سازمان ها 
و نهاده��ا مجاز به دخال��ت در مقررات بورس 
کالا نباش��ند. ب��ازار محص��ولات پتروش��یمی 
نیز ب��ا همین اس��تراتژی و تعامل موثر بورس 
کالا با همه ذینفعان به خوبی تنظیم ش��ده و 
مدت هاس��ت از آرامش و ثبات لازم برخوردار 
اس��ت و لذا پیش��نهاد می کنیم همی��ن الگو 
ب��رای ف��ولاد نیز مدنظ��ر سیاس��ت گذاران و 

تصمیم گیران قرار گیرد.
وی اف��زود: ی��ک اقدام اساس��ی و بزرگ در 
ماه ه��ای اخی��ر در وزارت صنع��ت، مع��دن و 
تجارت انجام شده که نتایج مثبت آن در بازار 

ورق های فولادی در حال نمایان ش��دن اس��ت 
و باعث کاهش ۳۰درص��دی نرخ ورق در کف 
بازار شده اس��ت و آن هم اصلاح سهمیه های 
بهین یاب مصرف کنندگان ورق و س��اماندهی 
ط��رف تقاض��ای این محص��ول ب��ا محوریت 
معاونت امور صنای��ع آن وزارتخانه و همکاری 
همه جانبه ش��رکت فولاد مبارک��ه اصفهان و 
مشارکت انجمن فولاد در کنار سایر بخش های 
وزارتخانه و بورس کالا است که البته با اصلاح 
چن��د مورد جزئی و تکمیل این اقدام حرفه ای 
و شجاعانه می توان شاهد حذف دلالان از این 
بازار و کاهش قاب��ل توجه نرخ ورق فولادی و 

مصنوعات حاصله از آن در کف بازار بود.
س��لطانی افزود: نکته قابل توجه این اس��ت 
که چنین کار بزرگ��ی هم اخیرا و با محوریت 
در  مش��ابه  کارگروه��ی  و  معاون��ت  همی��ن 
پتروش��یمی انجام شده و موجب ساماندهی و 
ایجاد آرامش در بازار محصولات پتروش��یمی 
شده است و این تجربه موفق، درباره ورق های 

فولادی هم امید به موفقیت دارد.
بنابراین با توجه به نتایج مثبت س��اماندهی 
این ۲ بازار و البته با توجه به پیشنهاد عمرانی، 
مع��اون محترم قضایی دادس��تان کل کش��ور 

مبنی بر بهره گیری از تجربه موفق تنظیم بازار 
پتروش��یمی، لازم اس��ت تنظیم ب��ازار مقاطع 
طویل فولادی ب��ه نفع مصرف کنندگان نهایی 
نی��ز با همی��ن فرآیند و از طریق س��اماندهی 
حرف��ه ای عرض��ه و تقاضا و ب��دون دخالت در 
قیمت گ��ذاری ص��ورت پذیرد چرا ک��ه به نظر 
می رس��د به مراتب امکان پذیرتر و مثمرثمرتر 

خواهد بود.
وی گف��ت:  عرض��ه حداکث��ری محصولات 
فولادی در بورس کالا یکی از اس��تراتژی های 
مه��م و مثبت مورد توجه دولت، مجلس و قوه 
قضاییه اس��ت لیکن لازم اس��ت همچون نظام 
حاکم بر عرضه محصولات پتروشیمی، مقررات 
حاکم بر بورس کالا در عرضه فولاد نیز جاری 
گردد و س��ایر س��ازمان ها و نهاده��ا مجاز به 

دخالت در مقررات بورس کالا نباشند.
 ب��ازار محصولات پتروش��یمی نیز با همین 
اس��تراتژی و تعامل موثر ب��ورس کالا با همه 
ذینفعان به خوبی تنظیم شده و مدت ها است 
از آرام��ش و ثبات لازم برخوردار اس��ت و لذا 
پیش��نهاد می کنیم همین الگو برای فولاد نیز 
مدنظ��ر سیاس��تگذاران و تصمیم گی��ران قرار 

گیرد.

رئیس پیشین هیات عامل ایمیدرو: 
صنعت فولاد شاخصه توسعه یافتگی است

ساماندهی بازار فولاد با الگوی پتروشیمیکسب لوح تقدیر رضایت مندی مشتری از سوی فولاد هرمزگان
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مرضیه احقاقی
خبرنگار

کمبود در زیرس��اخت های حمل ونقل کشور 
یک��ی از مهم ترین چالش ه��ای بخش معدن و 
صنای��ع معدنی محس��وب می ش��ود. چالش��ی 
ک��ه هر روز و ب��ا تقویت این بخ��ش و اجرایی 
ش��دن طرح ه��ای توس��عه ای بی��ش از پیش 
نمایان می ش��ود. در همین ح��ال هزینه حمل 
بخش قابل توجهی از هزینه تمام شده تولید در 
حوزه معدن و صنایع وابس��ته به آن را به خود 
اختص��اص می دهد و از این رو نیز اهمیت دارد.  
حمل و نقل در ۴ دس��ته جاده ای ، ریلی ، دریایی 
و هوایی تقسیم بندی می شود. از میان ۴ مورد 
یادش��ده سیس��تم حمل ونقل ریلی از س��وی 
فع��الان صنعتی با اس��تقبال بیش��تری روبه رو 
شده، چراکه بهره گیری از آن از منظر راندمان، 
حفظ محیط زیست و ایمنی از توجیه بیشتری 
برخ��وردار اس��ت. در همین حال ب��ا توجه به 

امکان حمل انبوه صرفه اقتصادی دارد. 
الزامات توسعه صنایع �

احم��دی،  محمدرض��ا 
مدیرعامل شرکت صنایع 
در  کردس��تان  ف��ولاد 
»روزگار  ب��ا  گفت وگ��و 
درب��اره  مع��دن« 
زیرس��اخت های صنع��ت 
حمل ونقل کشور و تاثیر آن بر عملکرد صنایع 
معدنی و فلزی، گفت: باوجود توس��عه صنعت 
انق��لاب،  از  حمل ونق��ل در س��ال های پ��س 
متاس��فانه هنوز س��رمایه گذاری و برنامه ریزی 
به منظور حمل مواد معدنی و محصولات صنایع 

معدنی انجام نشده است. 
این محص��ولات اغل��ب از ش��اهراه های اصلی 
کش��ور که محل عبور و مرور مس��افران است، 

انتقال می یابند. 
 از سوی دیگر، توس��عه نیافتن زیرساخت های 
ریل��ی به وی��ژه در مناطقی مانند س��نگان که 
ذخایر عظیمی از سنگ آهن ایران در آن وجود 

دارد، مشکلات بزرگی را ایجاد کرده است. 
فاصل��ه طولانی بس��یاری از واحدهای تولیدی 
کشور از زیرساخت های حمل ونقل دریایی نیز 
ای��ن واحدها را با چالش های��ی در تامین مواد 
اولیه مورد نیاز خود در تولید روبه رو می کند.  

احم��دی در ادام��ه افزود: انتقال م��واد معدنی 
از فاصله ه��ای طولانی انجام می ش��ود و همین 

موض��وع قیمت حم��ل این م��واد را افزایش و 
حاشیه سود را برای شرکت های فعال در حوزه 
معدن و صنایع معدنی کاهش می دهد؛ بنابراین 
امی��د اس��ت با توس��عه هرچه بیش��تر صنعت 
حمل ونقل در کش��ور، گرهی از مش��کلات این 

فعالان اقتصادی باز شود.  
مدیرعام��ل ش��رکت صنایع فولاد کردس��تان 
خاطرنش��ان کرد: باتوجه ب��ه برنامه تولید ۵۵ 
میلیون فولاد در افق ۱۴۰۴ و با در نظر گرفتن 
اس��تخراج حدود ۲۰۰ میلیون تن سنگ آهن و 
بی��ش از ۱۰۰ میلیون تن کنس��انتره و گندله 
و حجم بزرگ��ی از جابه جایی ه��ا، به طور قطع 
ش��بکه جاده ای چاره س��از نخواهد ب��ود و باید 
ش��بکه ریلی به طور گس��ترده ایجاد شود و به 
بهره برداری برس��د.احمدی درب��اره ایمنی در 

حمل ونقل گفت: حمل ونقل در داخل ش��بکه 
مع��ادن و صنایع معدنی با نظ��ارت کامل واحد 
HSEE انجام می ش��ود، اما به دلیل فرس��وده 
بودن ماش��ین آلات، مشکلات ناشی از تحریم و 
نبود قطعات یدکی، س��طح ایمنی ماشین آلات 
کاهش یافته اس��ت؛ بنابراین نیاز اساسی برای 

نوسازی ناوگان حمل ونقل کشور وجود دارد. 
جابه جایی با حداقل هزینه �

س��عید برزگر، کارشناس 
صنایع معدنی در گفت وگو 
ب��ا »روزگار مع��دن« و در 
پاس��خ به س��والی مبنی بر 
تاثی��ر عملک��رد صنع��ت 
حمل ونق��ل ب��ر فعالی��ت 
صنای��ع معدنی به ویژه در ح��وزه فولاد، گفت: در 

اغلب موارد شاهدیم که فاصله قابل توجهی میان 
مع��ادن با واحده��ای ف��رآوری و تولید محصول 

وجود دارد.
 بر همین اس��اس نیز ب��ا توجه به فاصله قابل توجه 
میان معادن، واحدهای تولیدی، بازارهای مصرف 
و گس��تردگی کشور، توس��عه صنعت حمل ونقل 

ضروری به نظر می رسد. 
برزگ��ر افزود: در میان انواع روش های جابه جایی، 
حمل ونق��ل ریلی از اهمیت وی��ژه ای برای صنایع 
معدن��ی برخوردار اس��ت، چراکه ام��کان انتقال 
بخ��ش قابل توجه��ی از محص��ولات را ب��ا هزینه 

پایین تر فراهم می کند. 
وی در ادامه خاطرنش��ان ک��رد: ایران با در اختیار 
داش��تن حدود ۱۵ هزار کیلومتر خط ریلی، رتبه 
بیس��ت ویکم را در جهان به خ��ود اختصاص داده 

است. 
حجم جابه جایی بار در کشور بیش از ۵۰۰ میلیون 
تن برآورد می شود که از این میزان فقط ۱۲ درصد 
آن از طری��ق ریل انجام می ش��ود. رقم یادش��ده 
بس��یار محدود اس��ت؛ بنابراین س��رمایه گذاری 
 و توس��عه در ای��ن بخ��ش ض��روری به نظ��ر 

می رسد.

زیرساختی برای پیشرفت �
این فعال صنعت��ی تاکید کرد: حمل ونقل یکی 
از اصلی تری��ن زیرس��اخت ها در ح��وزه صنع��ت 
محسوب می شود. جابه جایی یکی از پارامترهای 
موثر در هزینه تمام ش��ده یک محصول محسوب 

می شود. 
در همین حال باید تاکید کرد از میان روش های 
مختل��ف جابه جایی محص��ول حمل ونقل ریلی 

شیوه ای موثرتر و ارزان تر است. 
ب��ر همی��ن اس��اس بهره گیری از حم��ل ریلی 
می تواند بازدهی و بهره وری یک مجموعه را تا حد 
قابل قبولی افزایش دهد. با این وجود، باید اعتراف 
کنیم که توس��عه خطوط ریلی کشور متناسب با 
توسعه معادن و صنایع معدنی و فلزی انجام نشده 

است. 
برزگ��ر در ادامه با اش��اره به اهداف توس��عه ای 
صنعت فولاد کش��ور تاکید کرد: براس��اس س��ند 
چش��م انداز، ظرفی��ت تولید فولاد کش��ور در افق 
۱۴۰۴ به ۵۵ میلیون ت��ن افزایش می یابد. تولید 
۵۵ میلی��ون تن فولاد ب��ه ۸۰ میلیون تن گندله و 

۵۰ میلیون تن آهن اسفنجی نیاز دارد. 
جابه جای��ی و تامی��ن این حج��م از محصول با 
توجه ب��ه ظرفیت های فعل��ی صنعت حمل ونقل 
کش��ور، امکان پذیر به نظر نمی رسد؛ بنابراین باید 
نگاهی ملی به توس��عه صنعت حمل ونقل به ویژه 

حمل ریلی جاری باشد. 
وی در پای��ان تاکید ک��رد: در حال حاضر بخش 
قابل توجه��ی از جابه جایی ها از طریق جاده انجام 
می شود اما باید تاکید کرد که حمل از طریق جاده 
با انواع حوادث روبه رو و از سطح ایمنی پایین تری 

در مقایسه با حمل ریلی برخوردار است. 
سخن پایانی �

ازمجم��وع موارد یادش��ده این گونه برداش��ت 
می ش��ود که توس��عه صنعت حمل ونقل همگام 
 ب��ا توس��عه فعالی��ت صنای��ع ض��روری به نظ��ر 

می رسد. 
در ط��ول س��ال های گذش��ته صنای��ع معدنی 
ب��ا توجه ب��ه ظرفیت هایی ک��ه در اختی��ار دارند 
م��ورد توجه بیش��تری ق��رار گرفته ان��د و نقش 
 آنه��ا در اقتص��اد بی��ش از پی��ش نمایان ش��ده

 است. 
بر همین اس��اس نیز شاهد توسعه در این بخش 
بوده ایم. بنابراین انتظار می رود همگام با توس��عه 
مع��دن و صنایع وابس��ته ب��ه آن توس��عه صنایع 

لجستیک نیز مورد توجه قرار گیرد.

 باوجود توسعه صنعت حمل ونقل هنوز سرمایه گذاری و 
برنامه ریزی به منظور حمل مواد معدنی و محصولات صنایع معدنی 

انجام نشده است. این محصولات اغلب از شاهراه های اصلی 
کشور که محل عبور و مرور مسافران است، انتقال می یابند 

سودآوریصنایعمعدنیوابستهبهصنعتحملونقل
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گروه معدن

بللورس هفتلله گذشللته برخللاف پیش بینی ها با 
اصاحی شللدید همراه شللد و در نهایت بللا بیش از 
۶درصد افت در معامات هفتلله پایانی آذر ماه به کار 

خود پایان داد.
در این میان مطرح شللدن بحث برجام و بازگشللت 
احتمالی کشللورها به ویللژه امریکا به برجللام از جمله 
عوامللل تاثیرگللذار در روند اصاحی شللاخص بورس 
بودند کلله منجر به قرار گرفتن روند کاهشللی دلار و 

افت شاخص بورس در بازار شد.
در نخسللتین روز هفته گذشللته به دلیللل افزایش 
عرضه از سللوی حقوقی ها، صف های خرید ایجاد شده 
در برخی از گروه ها جمع شد و به مرور بازار در مسیر 

افت و بر مدار نزولی قرار گرفت.
بازار سهام از نیمه دوم معامات روز یکشنبه روندی 
متفاوت نسللبت به روزهای قبللل را در پیش گرفت و 
به دلیل افزایش عرضه و فشللار فروش در کلیت بازار 
شللاهد تشللکیل صف های فروش طولانی در سللهام 

بیشتر گروه ها بودیم.
 FATF با توجه به اخبار مربوط به موضوع بررسی 
در مجمع تشللخیص مصلحت نظللام و بهبود وضعیت 
بازارهللای جهانی، انتظار بازگشللت رونللد صعودی به 
معامللات بورس برای روز دوشللنبه وجود داشللت و 
گمانه زنی های زیادی درباره اقبال بازار به سمت سهام 

وابسته به قیمت های جهانی مطرح شده بود.
برخاف انتظارها، انتشار شایعاتی در فضای مجازی 
به شدت بازار هفته گذشته را تحت تاثیر خود قرار داد 
و فشار فروش در این بازار را به حدی افزایش داد که 
شاخص بورس از کانال یک میلیون و ٥٠٠ هزار واحد 
عقب نشینی کرد و وارد کانال یک میلیون و ۴٠٠هزار 

واحد شد.
روند نزولی در بازار ادامه دار شللد و فشار فروش در 
معامات روز سه شللنبه و چهارشللنبه حاکم بود، این 
اتفللاق زمینه ایجللاد جوی را در بللازار فراهم کرد که 
باعث شد میزان چشللمگیری از نقدینگی در سه روز 

پایانی معامات بورس از بازار خارج شود.
در کنللار اخبار منفی منتشللر شللده و تاثیر آن بر 
معامللات بازار، برخی با هدف نوسللان گیری به دلیل 
شکسللته شللدن حمایت شللاخص بورس تصمیم به 
فروش سللهام خود گرفتند تا دوباره بعد از اتمام روند 
اصاحی بازار اقدام به خرید سللهام در بازار کنند که 
این موضوع در ایجاد شللتاب برای روند اصاحی بازار 

سهام بی تاثیر نبود.
بللا توجه بلله ترس حاکم شللده در بللازار، در پایان 
معامات روز چهارشنبه به دلیل تکذیب اخبار شایعه 
شللده و جمللع آوری صف های فروش ایجاد شللده در 
پایان معامات روز چهارشللنبه شاهد بازگشت دوباره 
امید به این بازار بودیم، این در حالی اسللت که از نظر 
کارشناسللان، در معامات بازار سهام از جمله روزهای 
مهمللی تلقی می شللود کلله می تواند برای ایللن بازار 

سرنوشت ساز باشد.
ایجادفشارفروشدرکلیتبازار�

در ایللن زمینلله امیرعلللی امیرباقری، کارشللناس 
بازارسللرمایه در گفت وگللو بللا ایرنللا اظهارکللرد: در 
بازار هفته گذشللته شللاهد شللکل گیری فشار فروش 
 در بللازار بودیللم کلله دلیل ایللن امر در چنللد عامل 

نهفته است.

وی افللزود: یکی از مهم ترین عامل اصاح سللنگین 
شللاخص بورس در بازار هفته گذشته، شناسایی سود 
از سوی سرمایه گذاران و ایجاد فشار فروش در کلیت 
بازار بعد از رشد صورت گرفته در چند هفته اخیر بود.
امیرباقری علت اصاح اخیر بازار سللهام را رسیدن 
شللاخص بورس به یک سللطوح تکنیکالی در برخورد 
بللا مقاومت ها به لحاظ قیمتللی و اصاح اعام کرد و 
گفت: نوع فشللار فروشللی که هفته گذشللته در بازار 
شکل گرفت با نوع فشللار فروش در چند ماه گذشته 

متفاوت بوده است.
این کارشللناس بازار سرمایه افزود: در بازار صعود و 
نزول هللای کوچک به دنبال یکدیگر در حال رخ دادن 
هسللتند که همین امر می تواند سللبب دست به دست 

شدن سهام و تثبیت قیمت ها شود.
چشماندازکاهشینرخدلار�

وی بللا بیان اینکه به لحاظ سللاختاری چشللم انداز 
نرخ ارز برای فعالان بازار سللرمایه و فعالان اقتصادی 
کاهشللی و فرسایشی اسللت، خاطرنشان کرد: به طور 
طبیعی تورم ناشللی از نرخ ارز و تورمی که انتظار آن 
در کشللور وجود داشللت قدری با چالش مواجه شده 
اسللت، همچنیللن پیش بینی هللا به ویللژه پیش بینی 
صنللدوق بین المللی پللول حاکی از آن اسللت که به 
احتمال زیاد چرخشللی در متغیرهای اصلی کشور رخ 
دهللد و در کنار آن پیش بینی رشللد اقتصادی مثبت 

برای کشور فراهم شود.
امیرباقللری بللا بیللان اینکلله برخللی از تحلیلگران 
معتقدند که ممکن اسللت از تابسللتان سللال ١۴٠٠ 
وارد دوران رکود شللویم، گفت: ایللن موضوع در کنار 
اصاح فرسایشللی نرخ ارز یا نبود چشم انداز دقیق از 
نرخ ارز، سللبب ایجاد تغییر در معامات بازار سرمایه 
و کالاهای سللرمایه ای می شللود. این کارشناس بازار 
سللرمایه با بیان اینکه مهم ترین تقاضای ایجاد شللده 
برای دلار، تقاضای سللفته بازانه بود کلله باعث ایجاد 
افزایش سللنگین و رشد بیش از حد نرخ دلار در بازار 
شد، اظهارکرد: چشم انداز ایجاد شده در کشور، تورمی 
بللود که افراد برای در امان نگه داشللتن قدرت خرید 
پللول، سللرمایه های در اختیار خللود را وارد بازارهای 

فیزیکللی ماننللد دلار و سللکه کردنللد. وی گفت: با 
توجه به مشخص شللدن چشم انداز سیاسی در کشور 
برای فعالان بازار، سللرمایه هایی مانند دلار، سللکه و 
دیگللر ارزهای خارجی در حال از دسللت دادن نقش 
سللرمایه ای خود در کشور هسللتند که این امر باعث 
می شللود تا نرخ دلار در مسیر فرسایشللی قرار گیرد 
و در کوتاه مللدت و میان مدت شللاهد جهش نرخ ارز 

در بازار نباشیم.
تعیینتکلیفبازارسرمایهدرمقابلدیگر�

بازارها
امیرباقری به مللورد توجه قرار گرفتن چند موضوع 
در معامات بازار سللرمایه تاکید کرد و افزود: در ابتدا 
بایللد این بازار را نسللبت بلله بازارهای مللوازی مورد 
بررسللی قرار دهیم و باید دید تعیین تکلیف این بازار 

در مقابل سایر بازارها چه خواهد بود.
وی به مقایسه سرمایه گذاری در بازار سرمایه و بازار 
طللا پرداخت و گفللت: طا متاثر از نللرخ ارز داخلی 
و نللرخ جهانی اسللت، چشللم اندازها از طای جهانی 
افزایشی اسللت زیرا تحلیلگران شاخص دلار را نزولی 
گزارش کرده اند و می توان گفت اصاح بزرگ شاخص 
دلار نیز شللروع شده است، این امر در کنار خبرهایی 
مانند خروج دلار از سبدهای ارزی بانک های مرکزی 
دنیا می تواند نویدبخش روند کاهشی شاخص دلار در 
میان مدت و بلندمدت باشد که این روند کاهشی تاثیر 

خود را بر کامودیتی ها و طا خواهد گذاشت.
امیرباقللری به سللرمایه گذاری در بازار دلار اشللاره 
کللرد و افزود: با توجه بلله این عوامل، در بازار داخلی، 
دلار برای سللرمایه گذاری نسللبت به بازار سللرمایه از 
اهمیت کمتللری برخوردار خواهد بود، وجود سللهام 
متفاوت در بازار سرمایه با بازدهی مختلف زمینه تنوع 

سرمایه گذاری در این بازار را فراهم کرده است.
ایللن کارشللناس بازار سللرمایه گفللت: کاهش نرخ 
دلار بللا وجللود هیجللان کوتاه مدتللی کلله در کلیت 
بازار سللرمایه ایجاد می کند برای بسللیاری از سللهام 
 مثبللت خواهللد بللود و می تواند محرکی برای رشللد 
بازار باشللد. وی با بیان اینکه بازار سللرمایه به سللبب 
و  صندوق هللا  سللرمایه گذاری،  مختلللف  ابزارهللای 

سللبدهای متفاوت سللرمایه گذاری همچنللان گزینه 
معقول و منطقی برای سرمایه گذاری است، اظهارکرد: 
شللرکت ها به دلیللل برخوردار بللودن از دارایی ، برای 
افرادی که به سللرمایه گذاری نگاه دارایی محور دارند 
می تواند جذاب باشللد؛ بنابراین بازار سرمایه در میان 
 مدت و بلندمدت همچنان کانون توجه سرمایه گذاران 

خواهد بود.
امیرباقری با اشللاره به اینکه وقت آن رسللیده است 
تا زمینه های عمق بخشللی بازار سللرمایه فراهم شود، 
گفت: بهتر اسللت پولی که وارد بازار سرمایه می شود 
رسالت اصلی بازار سرمایه که همان تامین مالی است 
را برای بخش اقتصاد حفظ کند تا از این طریق شاهد 

رشد اقتصادی در کشور باشیم. 
پیشبینیمعاملاتبورسدرهفتهجاری�

این کارشناس بازار سرمایه به روند معامات بورس 
در هفته جاری اشللاره کرد و افزود: به نظر می رسللد 
در هفتلله جاری با توجه به خبرهای منتشللر شللده 
در زمینه افزایش سللرمایه شللرکت ها و جابه جا شدن 
قیمت هللا در کانال حمایتی، بازار بلله صورت معقول 
و منطقللی به روند معامات خود ادامه دهد و شللاهد 
شللکل گیری نسللبی تقاضا در بازار باشللیم، هر چند 
 ممکن اسللت در کلیت بازار فشللار عرضلله هم وجود 

داشته باشد. 
وی خطللاب به سللرمایه گذاران گفت: بازار سللهام 
در وضعیللت فعلللی تحلیللل محللور شللده اسللت و 
سرمایه گذاران نباید در بازار اقدام به خرید هر سهمی 
کنند، از اینحا به بعد کلیات اقتصاد کشللور مانند نرخ 
ارز و نللرخ تللورم باثبات خواهد بود، بلله همین دلیل 
باید برای سللرمایه گذاری پارامترهای ریسک و بازده 
شللرکت ها در نظر گرفته شود که همه این مسائل در 

تحلیل شرکت ها ارائه شده است.
امیرباقری به کاهش شللاخص دلار در بازار جهانی 
اشللاره کرد و گفت: این امللر روی کامودیتی ها و نرخ 
طا تاثیرگذار بود و بیشللتر آنها با رشد قیمتی مواجه 
شدند، سللنگ آهن یکی از مهم ترین کامودیتی ها بود 
که افزایش نرخ را تجربه و به حد بالای مجاز نوسللان 

روزانه خود برخورد کرد.

یللک تحلیلگللر بازار سللرمایه گفت: بللا منابعی که 
بازارگردان هللا در اختیار دارنللد و قدرتی که معامات 
الگوریتمللی به آنها می دهللد، می توانند سللهم را در 
پایین تریللن نللرخ خریداری کللرده و در سللقف نرخ 

بفروشند.
شللاهین احمللدی در گفت وگو با مهر با اشللاره به 
نحوه اسللتفاده از معامات الگوریتمی گفت: معامات 
الگوریتمی، عملیاتی اسللت که از سوی ربات ها انجام 
می شود و در قالب یک برنامه دارای دسترسی به هسته 
معامات و به صورت خودکار، یک سللری معامات را 
انجام می دهد که این شیوه دارای یکسری مزیت هایی 
نسللبت به انجام معامات توسللط انسللان اسللت؛ در 
حالی که سللهامداران خرد در نهایت می توانند تعداد 
محدودی نماد را در یک لحظه رصد کننداما معامات 
الگوریتمی، قدرت پردازش بالایی دارند و می توانند به 
صورت همزمان، نمادهای بسللیاری را رصد کرده و در 
هر یک از نمادها فرصت کسللب سود فراهم کنند. در 

بازارهای بزرگ سللهام دنیا اکنون این معامات به حد 
 HIGH FREQUENCY یا HFT ( غایت خللود

TRADING( رسیده اند.
تحلیلگر بازار سللرمایه افللزود: معامات الگوریتمی 
می تواننللد با خریللد و فروش های خود به سللودآوری 
اسللتفاده کنندگان کمللک کنند؛ اما ایراد این شللیوه 
آن اسللت که معامات الگوریتمی، از نظر دسترسللی 
بلله این حجللم از دیتاهللا و پردازش آنها از انسللان ها 
جلوتر هسللتند. بیاید یک مثال بزنم، فرض کنید شما 
نمادی دارید که صف خرید شللده اسللت اما هلدینگ 
یا شللرکت سللرمایه گذاری که مالک آن نماد هستند 
بر روی صفللر تابلو معامله می شللوند. الگوریتم ها این 
موقعیت آربیتراژی را بسیار زودتر از انسان ها تشخیص 
می دهند و به سللراغ آن هلدینگ می روند. این مزیت 

الگوریتم هاست.
به گفتلله احمدی، درحال حاضر یکسللری الگوریتم 
به خدمت بازارگردان هللا درآمده اند و بازارگردان ها به 

جای اینکه به صورت شللخصی بازار را رصد کنند، به 
الگوریتم دسللتور می دهند تا منفی های سللهم آنها را 
خریداری کرده و مثبت های سللهم آنها را بفروشد؛ بر 
این اسللاس با توجه به اینکه بازارگللردان به الگوریتم 
وصل شللده و از منابع مالی قابل توجهی نیز برخوردار 
است، به راحتی می تواند سهم مدنظر خود را خریداری 
کرده و سللهم دیگر را بفروشللد، این درحالی است که 
به تازگی تمامی شللرکت های بورسی باید بازارگردان 
داشته باشند و به همین دلیل، بازارگردان ها می توانند 
سهم مشخصی را بازارگردانی کرده و پول را در اختیار 
الگوریتم قرار داده و دسللتور دهد که روی یک سللهم 
مشللخص، بازارگردانی صورت دهد؛ یعنی منفی ها را 
بخرد و مثبت ها را بفروشللد و با پول زیاد، سهم را در 

نرخ پایین می خرد و در نرخ بالا می فروشد.
این تحلیلگر بازار سرمایه خاطرنشان کرد: با منابعی 
که شللرکت های بازارگردان در اختیار دارند و قدرتی 
که معامللات الگوریتمی به آنها می دهللد، می توانند 

سهم را در پایین ترین نرخ خریداری کرده و در سقف 
قیمتی بفروشللند؛ بنابراین اگر بتوانند سهم را در رنج 
منفی ٥ بخرند و در مثبت ٥ بفروشند، سود نزدیک به 
ده درصدی نصیب آنها می شللود و به نوسان چندباره 

روزانه منجر می شود.
وی اظهارکللرد: درحال حاضللر 2 گللروه الگوریتللم 
در بازار سللرمایه مشللغول خرید و فروش هستند که 
یک گللروه، مجوزهای نظارتی نهللاد ناظر را گرفته اند 
و تحت نظارت سللازمان هسللتند که بللرای این گروه 
درحال حاضر معامات الگوریتمی بسللته اسللت ولی 
گروه دیگر بدون مجوز، همراه با دسترسی سامانه های 
معاماتی، فعال هسللتند و عملیات انجام می دهند که 
اینها تحت نظارت هم نیستند؛ اما آمار رسمی از تعداد 
آنها وجود ندارد؛ عاوه بر آن الگوریتم هایی هم وجود 
دارند که به معامات ختم نمی شوند و صرفا پیشنهاد 
 AUTO TRADE واقللع  در  می دهنللد.   خریللد 

نیستند.

مدیر سرمایه گذاری شرکت بیمه کوثر، فرصت ها و 
تهدیدهللای پیش روی بازار سللرمایه در 3 ماه پایانی 

سال  را تشریح کرد.
نویللد خانللدوزی بللا اشللاره بلله اینکلله در فصل 
زمسللتان غالبا فرصت هللای مثبت پیللش روی بازار 
بسللیار بیشللتر از تهدیدهاسللت، بلله سللنا گفت: در 
 هفته هللای اخیللر چند اتفاق خوب در بللازار رخ داده 

است. 
نخسللتین اتفاق مثبت کاهش ریسللک سیاسللی و 
اتفاق مثبت بعدی نیز ثبات نسللبی ارز است که برای 

بازار سرمایه بسیار مهم است.

 خانللدوزی اداملله داد: بللا تثبیللت نللرخ ارز، بازار 
تحلیل پذیرتر شللده و با کاهش ریسللک های سیاسی 

ثبات ارزی را شاهد بودیم.
 وی موضوع بعدی را رشد بازارهای جهانی دانست 
و گفت: شرایط مساعد بازارهای جهانی اتفاق مثبتی 
برای بازار سللرمایه است؛ چراکه بیش از ٥٥ درصد از 

صنایع بازار سهام کامودیتی محور هستند.
این کارشللناس بازار سرمایه افزود: نکته آخر اینکه 
قیمت هللا اصاح و جذاب شللده که ایللن موضوع هم 

فرصت بسیار خوبی برای بازار است.
مدیللر سللرمایه گذاری بیملله کوثللر در اداملله به 

چالش هللا و تهدیدهللای بازار پرداخللت و اظهارکرد: 
بللازار سللرمایه 3 ماه مبهللم را تا پایان سللال پیش 
رو دارد کلله بیللم و امید را کنار هللم تجربه می کند. 
نگرانللی از عللدم تحقللق خوش بینی هللای سیاسللی 
 می توانللد بللازار ارز را از آرامللش دور و دچار تاطم 

کند.
این کارشللناس بازار سللرمایه با اشللاره بلله اینکه 
اگللر نرخ ارز ثبات داشللته باشللد قطعا بللازار خوبی 
خواهیم داشللت، گفت: در مقابللل کاهش هیجانی و 
 شللدید آن می توانللد مهم ترین چالش بازار سللرمایه

باشد.

خانللدوزی در عین حللال با بیان اینکلله اظهار نظر 
دربللاره بازار در روزهای منفی سللخت اسللت، گفت: 
اما برخاف بسللیاری من نگاه مثبتللی به بازار دارم و 
معتقدم ایللن هیجان های کوتاه مدت فروش، فروکش 

می کند.
وی خاطرنشللان کرد: شاید فعا محرک قوی برای 
صعود در بازار وجود نداشللته نباشد اما 2 عامل هنوز 
بازار را امیدوار می کنللد یکی حجم معامات و عامل 
دوم گزارش هللای ماهانلله و ۹ ماهه ای که در دی ماه 
منتشللر خواهد شد و می تواند شللوک خوبی به بازار 

وارد کند.

شرط تداوم عملیات بازارگردانی
معاون سللرمایه گذاری و توسعه بازار شرکت تامین سرمایه امید گفت: تفاوت 
در بازار گردانی سللهام از سوی سللهامداران عمده یا شرکت های ناشر موجب 
شللده اسللت در ماه های اخیر بحث های فراوانی درباره عملکرد بازارگردان ها و 

نقش آنها در نقد شوندگی و نوسان پذیری مطرح شود.
احسللان عسکری به سللنا گفت: فعالیت بازار گردانی به مانند سایر کسب و 
کارهای پایدار، باید دارای توجیه اقتصادی باشللد. الزام ناشللران یا سهامداران 
عمده آنها برای به کارگیللری بازارگردان در تابلوی معامات باید مدل تجاری 
سود آور داشته باشد و گرنه نمی تواند در بلند مدت به فعالیت خود ادامه دهد.
وی افللزود: مزیت هللای بللازار گردانی به ویژه در کاهش نوسللانات ناشللی از 
هیجانات سللرمایه گذاری و افزایش نقد شوندگی بر کسی پوشیده نیست، ولی 
بایللد درباره تامین منابع مالی مورد نیاز عملیات بازار گردانی برای ناشللران یا 

سهامداران عمده آنها نیز دنبال راه حل بود.
این کارشللناس بازار سرمایه اظهارکرد: برخی بازارگردانان به دلیل دسترسی 
مناسللب به منابع مالی لازم بللرای عملیات بازار گردانی، عملکرد مناسللبی از 
خود نشان می دهند، ولی برخی دیگر با محدودیت منابع مالی روبه رو هستند.

به گفته عسللکری، در یک سللال گذشته، نسللبت نرخ به درآمد بازار تقریبا 
۴برابر رشللد کرده اسللت و نرخ سهام بسیاری از شللرکت های پذیرفته شده از 

ارزش ذاتی خود فاصله گرفته اند.
وی ادامه داد: سللهامداران عمده این شللرکت ها به دلایل مختلف، از جمله 
محدودیت در عرضه سللهام به دلیل ترکیب سللهامداری، عدم آشللنایی کافی 
نسللبت به بازار سللرمایه و عدم عرضه سهام در قیمت های بالاتر از ارزش ذاتی 
و... از فرصت عرضه سللهام در بازار اسللتفاده نکرده اند، ولی درحال حاضر )به 
دلیل عرضه سللهام در بورس ( می بایسللت نسللبت به تامین مالی بازار گردان 

اقدام کنند.
عسللکری با بیان اینکه شللرکت های ناشللر نیز به دلایلی امکان تزریق منابع 
کافی برای انجام عملیات بازار گردانی را در اختیار ندارند، خاطرنشان کرد: لذا 
زمانی که این ناشران ملزم می شوند بازارگردان دارای مجوز معرفی کنند، باید 
از روش های مختلف نسللبت به تامین منابع مالی اقدام کنند و استقراض برای 

شرکت هایی که منابع مالی مازاد در اختیار ندارند، تنها راه حل ممکن است.
معاون سرمایه گذاری و توسعه بازار شرکت تأمین سرمایه امید، در عین حال 
افزود: اسللتقراض از هر طریق نمی توانللد در بلند مدت به فعالیت بازار گردانی 
توجیلله اقتصادی دهللد، زیرا در زمانی که بازار روند کاهشللی در پیش دارد و 
نسللبت نرخ به درآمد در حال کاهش اسللت، هر میزان تزریللق نقدینگی برای 
بازارگردانی صرفا منجر به زیان می شللود. بنابراین اگر امکان فروش سللهام در 
بازار برای بازارگردان به هر دلیلی فراهم نشود، چگونه بازار گردان می تواند در 

بلند مدت دوام بیاورد.
 عسکری توضیح داد: همه فعالان بازار نسبت به عرضه آبشاری بازارگردانان 
در روز های مثبت انتقاد به جا و درست وارد می کنند، ولی این موضوع را باید 
در نظر داشت که در روز های منفی، بازار گردانان بیش از تعهدات روزانه خود 
اقللدام به خرید می کنند که بخش عمده ای از منابللع آن از محل اعتبار کوتاه 
مدت تامین شللده است و لذا باید از محل فروش نسبت به تسویه اعتبار اقدام 

کنند.
این کارشللناس بازار سرمایه پیشنهاد کرد برای مدیریت ریسک بازارگردانان 
در بازار، راه حل مناسب برای تامین مالی بازارگردانان فراهم شود تا هم هزینه 
کمتری به ناشللران یا سللهامداران عمده آنها وارد کنللد و هم امکان نگهداری 

موجودی سهام نزد بازارگردان را برای دوره طولانی تر فراهم کند.
به گفته عسکری، ایجاد خط اعتباری مشخص از محل کارمزد معامات بازار 
اوراق بهللادار برای تخصیص آن به بللازار گردانان، ایجاد معافیت های کارمزدی 
)که به نحو مناسللب در بازار سللرمایه مقرر شده اسللت(، ارائه پاداش مالی به 
بازارگردان ها، تسللهیل اسللتفاده از معامات الگوریتمی و افزایش رقابت میان 
بازارگردانان می تواند عاوه بر تحقق اهداف بازار گردانی، توجیه اقتصادی برای 

این کسب و کار فراهم کند.
وی افزود: توصیه می شللود، در زمان پذیرش ناشران در بورس  ها، بازارگردان 
مناسللب از سوی ناشر تعریف شود و حجم سهام کافی برای عرضه در روزهای 
پس از عرضه عمومی اولیه در اختیار ایشللان قرار گیرد تا با روش برنامه ریزی 

شده آن منابع مالی لازم برای بازارگردانی در روزهای منفی فراهم شود.
وی همچنین پیشنهاد کرد سازمان بورس و اوراق بهادار و بورس ها برای ارائه 
دسترسللی مستقیم بازارگردانان به هسللته معامات نهایت همکاری را داشته 
باشللند و این موضوع به صورت اباغیه مصوب اعام شللود تا در این خصوص 

همکاری کافی صورت گیرد.
عسکری افزود: برای قانونمند کردن عملیات بازار گردانی و الزام بازارگردانان 
به ایفای تعهدات و جلوگیری از رفتار های معاماتی نا مناسللب هم پیشللنهاد 
می شللود، تخفیف کارمزدی بازارگردانللان، منوط به رعایللت تمامی ضوابط و 
شرایط دسللتورالعمل بازار گردانی باشد تا همواره شاهد رفتار های قانونمند از 

سوی این بازیگران بازار باشیم.

افزایش 100درصدی سرمایه »فولاژ«
مجمللع عمومی فوق العاده شللرکت فللولاد آلیاژی ایران با افزایش سللرمایه 

١٠٠درصدی از محل سود انباشته موافقت کرد.
به گزارش سللنا، مجمع عمومی صاحبان سللهام شللرکت فولاد آلیاژی ایران 

برای سال مالی منتهی به 3٠ اسفند ١3۹۹ برگزار شد.
براسللاس این نشست، مجمع شللرکت فولاد آلیاژی ایران با افزایش سرمایه 

١۶2 درصدی از محل سود انباشته موافقت کرد.
یادآوری می شللود، آخرین سرمایه ثبت شللده »فولاژ« ۶ هزار میلیارد ریال 
بوده است و با افزایش ۶٠ هزار میلیارد ریال، سرمایه این شرکت به ١2٠ هزار 

میلیارد ریال می رسد.
لازم به ذکر است با توجه به نرخ پایانی سهم به مبلغ 2۷ هزار و ٥١٠ریال و 
افزایش سللرمایه ١٠٠ درصدی، نرخ تئوریک سهم )قیمت بعد از انجام افزایش 

سرمایه، بدون افت یا رشد( مبلغ ١3 هزار و ۷٥٥ ریال شود.

اخبار
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